Bild 2.1 : Prinzip einer Teilbelagscheibenbremse
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Bild 2.2 : Durch die Zuspannkraft direkt erzeugter
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Bild 2.3 : Flachenpressungsverteilung im Zylinder-

koordinatensystem
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Bild 2.4: Einteilung der Belagreibfldache
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Bild 2.5: Einflufl der Reib- und Abstutzkrafte
am Bremsklotz
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Bild 2. 6: Wirkung der partiellen Reibkraftkompo-
nenten auf die Hauptabstutzkrafte
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Bild 2.7 : Verschleiflabhdngige Reibleistungsver-
teilungen auf der Belagflache
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Bild 3.1: Untersuchte Festsattelscheibenbremse
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Bild 3.2: Untersuchte Belagkonturen

a-alte Belagkontur(!)
b- neue Belagkontur (H)
c-kreissektorformige Belagkontur (l11)
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Bild 3. 9 : Vergleich der ermittelten Reibleistungs-
verteilungen mit den Verschleilhohen
fur die Variante |
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Bild 3.10 : Vergleich der ermittelten Reibleistungs-

verteilungen mit den Verschleilihohen
far die Variante |1
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Bild 3.11 : Regressionsgerade fur die Variante |
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Bild 3.12 : Regressionsgerade fur die Variante |l
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Bild 3.13 : Ermittelte Reibleistungsverteilungen
far die Variante |l
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Bild 3.14 : Krdfte am Kolben
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Bild 3.15 : Verlautf des Zuspannkraft-Kolbenkraft-
Verhdltnisses (Ab=2,7 mm)



1,00

Ab = O k=01 o~ a=4mm

\
7/ T~ a=2mm
F 0,95 et =0
_S
=
K o090
0 2 4 6 8 mm 12

Bild 3.16: Verlauf des Zuspannkraft- Kolbenkraft-
Verhdltnisses (Ab= 0)
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Bild 3.17 :Verlauf des den Schragverschleifl cha-
rakterisierenden Fléchenpressungs-

hdltnisses Prigges/Plsges
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Bild 3.18 : Maximale Kolbenschiefstellung
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Bild 3.19 : Berechnete tanock- Werte
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Bild 3.20: Radialer und tangentialer Schrdg-
verschleil3
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Bild 3.21: Verformung des Bremssattels

bei groflen Zuspannkrdften
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Bild 4.1. Belastungsschema an einem Bremsklotz
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Bild 42: Vereinfachte Darstellung der Verschleifi-
und Verformungsverhdltnisse am Brems-
belag in tangentialer Richtung
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Bild 4.10 : Reibungszahl- Kennfeld



2 a=0 , b= 96mm -
Pi=o'45'HA= 0,1
" // 12
/,

Pr15 I3
pl,] 5 1 _L_—-,AZ

0

0 2 4 6 8 mm 12

Bild 6.1: Flachenpressungsverhdltnisse fur unter-
schiedliche Belagabstitzvarianten
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Bild 6.2 : Zuspannkraftverschiebungen Aa fdr un-
terschiedliche Belagabstitzvarianten
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Bild 6.4 : Verldufe der spezifischen Reibleistungen
- der Varianten lla und 111
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Bild 6.5: Verldufe des Fldchenpressungsverhdilt-
nisses und der Zuspannkraftverschie-
bungen firdie Belagabstitzvariante I11
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Bild 6.8: Reibungszahlkurven
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Bild 6.9: Ergebnisse der berechneten Dauerbrems-
prufung '
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Bild 6.10: Bremsscheibentemperatur in Abhdngig-
keit von der Bremstrommeltemperatur/9/
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