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, Die Erfindung botrifft eine Ausführung einor Rottorschutr_
Foderonordnung, wolche lür ToilbaligscnelUonUremsen
gsoignal ist, welche vornehmlich an Fahizrr rn, aber auch
an solbstfahrendon Bau-, Land- und Arbeitr naschinan so-wie on Hebereug€n und Werkreugmaschinen aingesÄ
worden.
Ziol ist 6s, oine Ratterschut:-Fadoranordnung zu schaffen,
welche das Ratt€rn dsr Brsmskl6tzo und dss §rtels an Teil-
b61.. i Jchoibeob16msen v?rhindorn
Dio E' !!rung botrifft einB Ratt6rschut:-Fsdgranordn,Jng aneiner smsklorzoinor Teilbelagechoibenbremse, dei-in
oiner rt .rohmung dos Bromsträgors odor dos Bremssattels
r,xral vp.r"chiebbar goführt ist, mit ein6r Drahtfader, trie äneinsm r0ibbelagtraian Ansatz der B6lagträgorpt:tte gehal-
ten ilt und zumind€st mit einofi sich am Aiemetragoi oaor.
am Broms3attol äbstürzond€n €twa in Umfsngri"hi;;;J;;
Bremsscherbo wegragendon Federarm Sät"rr"i""J".
tsremshiolzas an ontsprachsnden Gegenschultern dor Aus-
nehmung radial in Anlage hält. wobei-dis Oratrttectei zwoiin
oi.rom Abslsnd zueinander angeordnere Befestiounoswin_
dungon aufwoiat, w€lcho zur Blfestigung 
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gerplatto über die am belagträgerfrei-an Änsatz rr;;o;;;-
ten Bef6stigungsnas€n geschobon si.,J.
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3l+ l+5-ar,r1 lndungsanspruch{-

I?attersctrutz-Federanordrrung arl einem Bremsklo b z einer Te11*
be1a6;-sche:i-benbremse, rler in einer Ausnehmung des Ererns-
trügers oder des Bremssattel§ axial verschiebb;rr geführt
ist nrit einer DraLhtf erler, die rrn el,errr reibbela6f reien A._
szLtz d'er De).t gtrü6erplatte 6eh,1te' ist und zurnlnclestens
inlt eirrenr slch am llrernstrLr"g,er o<1er a.n Drenrssatte:, erbetützen*
derr etwa i, u,..'an5srichturi6- ür.rr rremsscireibc l,re6r.,6ertcren
I'ede,,arrtr Schultern des ßr'etns k7o1 zes .,1 errtriprectrenrle. Gegerr*
schulterri der' Äusnehnlung ra.dial i* rirrra6e härt, rla<iur.cL a;e-lrenr*ielcirnet, dall die Dr';iirtf eder (s) zt.tei ln eiirein Abstand
zueinander. angecrdnete 0ef estigungsr.rinclunüen (9 , !, r) zruf_
vrels'b, nelche zur bef estigurr6 an <jer IJelag,tr.ägerplatte (Z)
über die 

"r,rrr 
belagfreien Ansatz (4) a,ngeo::clneten Iiefes;ti6urigs*

f6uasen I / 7' ') Eeschoben sinC

ii'edera.urordrrung naich Punkt 1,, geker:nzeichnet ,laclurch , cla.[)
sich die 0f'fnung (6) zvrisciren den beiclen iJercotlgr.rngrin.lsen
(7' , 7' ') raclial na,ch ;,ußen ver jüngt. so clatl sicS 4ie
I)::älitl'eder. (8) r:icht s;e1bstänclii; 1ösen,l;ainn.

I;'ederaLnortlnurrl5 neich Punl.lt .1 
,

d.ifJ die Ltefesti6uii6sv;lnciungen
1äuf i5 5e,rrickelt sincl .

i,'ederernordnung laleir purrkt .1 
,

tiall clie Bef estigi-rn6rilrindungcn
rclt .iinC.
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l'edr:rarrorclrrung n,rch punltt 1., 2,, 3. ocler 4

zr.:iclrnet, d,t"tt die Ilefe;til-;unpSsv;inrlu116er.r (,g

l;c'ct;1-i,et sirrd.

I'eueranordnun6 irich punli L 1 . , 2. , 3. ocler. ti
zeict'net, d-{l die Eefesti6ungsl.ilirtlulrgen (9
ove;1 g,cst.rit.e L :in<1 .

, d,.ldurch 6el';ennzeicbne-c,
9' ) der llr;:htf erler geüea-

dadurcir getrtennze1chnet

) rl1elctrr1äuf id ger;ii:-

ciadurclr gelterrri-
9' ') reclrtccirig

i.,:.d ur.ch gei:er:i-i-
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3445488
7. I'ederanorrlnung. nach Pun]:t 1., 2., 3,, 4., 5. oett 0.. ,i,-"_

durelr g,eke:ntzeichnet , derß jeder f reLe ? euer,-,t::, (1(" i 0 )
an selncn irelen ändiieretch (1i , lZ) zu!:Lci-.r'; ,rt,. ,;ii.,, i.._:.
nrenrsscheiirei-r;ichse parar11"c1 e .'.clrcc urr,ö, ::,:?,lir;!.iL-:r. -r.; --i i.;t.
zu letzterer senkrechte lt,e,rfirc g,eboa,en .is"v.



aa aa a
I a a aa

a ..
a.t..

I . - a- , .
lrrr .a a

3445t+8
t

!

)-

I

10

Ratterschutz - r'erieranorrlnung an einem Eremsk-r-otz ei.nei^ Tei1,-
b 
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Anwendungsgebiet der l;rfindung

Die Erfindun8 betrifft elne lra,tterschutz-Irederancrdrung nüch
clem 0berbegriff des Pu,ktes 1 . des Erfindun6sanspruches.
Bei den meisten Teilbelag-scheihe'bremsen sind die Brems-
irlötze rnit sp1e1 an Führungcrr abges tützt, die an einem Brems-
träger, -rahmen od.er -sattel ausgebildet sind unri ciie Brems-
]rräfte a,uf,ehmen . llut zu verhi.ndern, dall die Bremskr.jLze in-
folge cieses spiela bei Erschiltterungen in ihren Führunge.
r;rtter.i. r;ind Ratterschutz-IrerJeranordnungen üb1ich. Angevrandt
wcrdo' : .;olche Tellbelagschelbenbrerrrsen bei Irahrzeucen, selbst-
f airr":riden Bau-, l,arnd- uncl /ir-beltsmascliinen , aber auch an Hebe-
2,eu6en und lJer.kzeui5maschinen.

Chrtra,kteristlk dcr bekannten technischen Lös*ngen

Bei einer'bekarnte, iredera.ordnung an einern Lrr.ernsklotz einer
1'e11be1ag-jche lur,rbrernse (GB-pS 1Z 19 77g) ist am Bremsklotz
elne Drzrhtreder vo14;eseherr, cle an einenr etwa i.m i.ilttelbereich
dr:r ra,, iu). t,,ßen1i(.,'(in(l{.ii} ,iitrt.Le der IJeIag Lr,t-Lge,p.,atLe .<trtge.
crdneten r':iLbelagfrcien Ar,sa.Lz befesti6jt ist u,d zvrei vorn
l'nsatz weg'agen<ie freie I'edererrrne aufrveisL. Zur Eefestigung
der Drahtfecler .rn (rerrr !.,nsa.tz 11e;t an dessen vorn Iieibbe1ar.., ab-
gewandten seite ei, rraarnadelrörnriger l,iiiterteir cier Drahi-
f eder ;r,n, de' nrit den beirien Arlnen durch je eine, dle r.adial
äußere Kan"be der Belagträgerplatte auf. je einer seite d.es rrn-
satzes umi5reif enden u-f örn.igen liügei velbunden ist. Die vcr_
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I;irrdurr; jerlee dieser Lü;er rr-1t cre* zugehör,ige,ri Är.in ist durcir
eirre AL,rvinl:e1un6 he:'i;este-11t. die ar: tier. r.oiiri-,e1a6or:i ti4t:rr
F 1äche rl!'.rr Belr-'gL:'ü.geryrlattte anliegt, unri der.entr.;egen dle ]je-
1a6tr:i6e. pla.tte nicht nur ii'ri nereicir cles Ansrrtzes, sonderrr
auch bcirle'sr:iti d,-rvon ir: einern vc,härtni ,,niißj,5 b,eiterr r z\)r,
/iLstützen iLer' 1lr,me .lusreiche,clen Bereich vorir Iieibbelarg frei
r';ein ;::uß. Dle nnden cier J'reien r'eclerarine sinrl h.rkenf örrn1g umge_
bogeri uId un,;r'eiicn je eineir zur Acirse rier Breurs;:eh,:ibe pirral-
l-.1e;i ürr:;1;gl;le1zführungsstift mit eoioire:. vorspalinurg, d.,{r
diese h;,1,-enlriririgen lnrJ.en ;icli eirrer verschlebung 1än6s cier
I'i-ilrrurr6ss'Lifte rnit eirreni gel,iissen Reibungsv;i.c1erst&nd rvider,_
.';eLzen. ladurch so11en beiin ]Jeiäti6;en der Brei,se Eücrrs.bell-
l'rr'äf te auf gebaut vrerclen, die bei:r.r Lüften der E*emse di.e Brems_
i'-Tütze von der' Lrernsscheil)e abstelle*. Ilei dieser bckannten
Pedcla.r,ordrrung ltönnen slch d.ie Drahtfeclern troti: ihrer vervrik-
kelten loriii vor und r,rährer.tcl des Dinbaus cler Eremsklötze 1n
radialer I?lchtung von der Eeragträ5erplatte 1ösen u,d es ist
dann lür den Laien schvrer ersicrrtllch, r,ile die Drahtf erlern
v;ieder richtli; zu t,ef esti6en sincl , Außerdenr sind zur si-cherung
der Funl<tion dieser Iratterschutz*I,'ecrer.anordnung unbedl,gt d1e
tech,ro1 ogl s ch auf ,,ve'r]i gen Brenskl otzf ührungs sti f te un<1 dere'
Lei'e sti6un6 notvrenclig .

Bei einer ;rnrleren bekarint,:n i'ecleranor.rinung ;rn eirrem Eremslil otz
elner Tcilbeiirg-SchelDenbremse (Ol_l^s 25 5,J 141) ist "un Brems_
krotz eine jir.ihtf ecler vorgesehen, die i;rittels rnincestens einer
Eeiesti8urrgsr'rindung, deren Achse p;rrir11e1 zur .r3,emsscheibenachse
ver'läuf t, ;rn einerr reibbel:.6freien iinsaLz de, Belagträger.platte
6ehu),Len ict urrd zusrinclestens rnit eine;n slch are Erenrstr,ä6er ocier
urir i-,rcrnsi;"r.tte1 ,'rbstützenccn etr,ia 1n unrfangsrichtun.; cler Brerns_
seheibe vre6ragc.nrien "!'eder.rrm schul"tern dec Br.enskrotzes an ent-
sprcchenderi Gegenschultern der Au,gnehr:rung; r;rcliail in raige hä1t.
Der reibbela5i'reie rtntatz lst 1n än sich berrarrnter Itreise etria
1m I'jittelbereich cier rariial außenliegercren I{ante der Belag-
trägerplütte ;rngeorcrnet. Die Dr.ahtf ecier ist rni.L ihrer Bef esti_
gun6swindurrg auf einem stlft gelagert der a,r reibbel.rgfrelen
Ansatz bef estigt 1st . Di e Drahtf eder weist in i"rn sich bekü,nn-
ter ltreise zvrei vom relbbelagfreie*.rinsatz rvegragende freie
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I'edcrarrne auf . Die.se
welst zwar den Vorzug
baus der ilrer;isk1ütze
1üsen kiinncn. Dle Iicr
Iilötzer': ist aber lnit

b e k anrr t e R a b t e r. s c hu t z; -[ e c]. e r.;_rn o r 11 riunl;
ieuf , Caß slcLr vor und u;51rren«l cles ljj_n_

dic llra,irtfedeln- nlcht von cien i-rrenu;kliitzen
estiguna5 der Dra.htfedern an clcn ijr.erns_
hohern Aufr,rand verbunden.

ilei ciner l'ielte::en bcltarrnterr i-ederanordnung an eilegr Breinslclotz
einc:, Te:i J,rre1a5-Scheibenbremse (nll_OS Zg 3? 149) ist einc
Drahtfeder so arn Bremsr<rotz beI'est16t. deiß e.i,,e r:inzi6e liindung
der Drahtfeder zwei husnehrnun8en in Fornr von i-ii'ter,scirnei-
dungen, die zu be j-derr se1'ben eines an dt:r Bela;.;trägerplat be
vor;esehenen vorsprungs und in cler }iähe der Basls clieses vor_
sprun6s 6eb1ldet si,d, zunr Zv,tecke iler Bef estigu.g ulirsclil i,gt,
Eine sichert-' Bef est j.gun5 cler D:.,ahtf e<ler liiinn bci c.icscr llelt i;er,-
schutz-Ireder;-inordnung al.rer nur errcicht r,rerden, i;cln clie .,ius_
neli;nun6en tief genug slncl . D,rs beriin6t aiber., rltiß die L.ah.b_
f eder bei der I'iont,eie .:,uf d.en vorsprung d er Delargträgerpl.rtte
ern iliren hochbel;isteten Äbschnl-bten star.k verlor.rnL l.rird, so
tlall eine Eeschädiguri6 der Dra.htf eder nicht ausgeschlosse. ist.

Ziel cler lirfind.un6

Ziel der ur-lindu116 ist cs der;rr;rrb, eine I'ecleri,,ortinung <1er.
im 0berbeg.iff cres lrunktes 1. des Lrr.fi.crurgs::nspr,ucheii be-
scir;'iebenen r^,r't zu echai:len, die ei,f'ach hers.Le11- unri nro.ti_er_
bair is'f uncl elne slchere funrctlonsgerechte Befestigun5 gervähr-
lei.ste'b.

Darlegun6 des !,iesens <ier rlrflnclung

Die Auf6;abe 1st eri'inclungsgernäIJ nrit clen ltennzeichrrerrden i,ierk-
malen des Punl,tes 1 . ctes trf indun6sanspr:uchs ge1öst.
Dadurch, claß clle Drahtfecjer an Lefestigungsnaisen der LieIag_
trägerplatte direkt befestigt rrird, entf,allen zusätzl1che Be-
f estlgungselerne,te. Danclt ergi"bl; sich elne elrif ;iche i,onta6e der
Dr;rhtf eder auf der Belagträgerpraitte , Die Gef ahr, cra.li slch clie
erfindungsgemäIJe Drahtfecrer vor ocler vrährend des ulni.raus von cl.er
Belagträgerplatte röst, 1st nicht gegeben, da die r,.rahtfeder un*
ter Vorspannung auf d.e:, refesrlgungsnasen befestigt 1st.
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Ausführungsbeisple1e

Ausf ührungsbelsplele cler
schematlscher Zeichnungen
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Erfindung werden 1n folgenden anhand
er1äutert.
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Es zelgt:

rlg' 1 elne Ansicht vnn hlnten einer iusführungsform der
Erfindung,

Fls'2 eine Draufslcht auf die 1n Fig. 1 dargestellte Aus-
führun6sform,

Fie. 3 die Draufsicht einer schwimmsatter-Teilbelagschelben-
brernse rnit ei.er erfindungsgemäßen Ratterschutz-Feder_
anordnung,

r1g. ll je zur IIä1 fte eine'r:sicht von hlnten der Bremse und
deren achsnornraler. Schnltt A_A 1n Flg. l,
dle Ansicht von hinten 1m vergrößerten i,laßstab der
;Lm DrernskTotz g,emät3 llg. 1 und, 2 verwendeten Draht_
feder nrit gegcnläuflgen rechteckigen l.llndungsprr&r.
die Draufsicht der Dratrtfeder gemäß Fig. 5.
die Seitenansicht der Drahtfeder gemäß Fi6, 5,
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Cie Ansicht von hinten iin vergröllerten l.laßs tab
eir:e vreitere Är.rsführungsfor.m d.er Dr:htferier mj.t
1äuf igen r.unden trilndungspaar
dle l,rr.eruf sicht der Dr;rhtf eder gemäß I,ig. E
die,r.nsicht von hinten irn ve16;röl3erten l.laßstab
eine r,reite'e A,sführungsforrn der Drahtfeder rnit
1;iufigen :.echteckigerr Llinclungspaar.

fig.11 die Dra.ufsicht der Drahti,Jer gemäß Flg. 10,
Fig.12 die i.nsicht von hi'ten im vergr.ößerterr i,i.:.ßstab

eine yrel.bcre Ausführungsform rler Drirlitfecer mi
läufigen runden !/indun6spaar,

I'ig.13 di.e Drauf sicirt cler Drahtf eder gemä.lJ .rig. jZ.
Fig. 1 und 2 zeigert eine Ausführungsform
Verwendung in eirrer Schrgj_nit,r;:hrrren_ od er
benbrenrse. Der in seiner Gesi,mtheit rnit
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k-lotz weist eine Ilelagträgerplatie oder
unci einen Reibbelag -1 auf . Gemiiß I,16. 1

der. Erfindun6 zur
Sc }irvimms att e 1 s c l:ei-
1 bezelchnete Brerns-
eine Stützplatte 2

hat die Belagträger*
?5



I

3l+l+5488
tr-)-

platte 2 einen nach oben gerichteten relbbela6frelen Ansatz t+

unc zwei seltllch herausragende schultern 5, die ebenfalls
reibbelagl're1 slnd. Der Ansatz 4 ist ungefähr 1n der i,iitte
rier obelen ü.rrrte der Ne1ä6trügerplatte z ar:georclnct, und ist
init ei.nel sicir rrach ;rußen ver jün6er:rlerr öf fnur:g 5 versehen, so
da13 zr+ei lef es'uigun6snasen J, urrcl T' ' vorha.t:c1en sind .

Errtsprecl.rcrii.:'13. 6 bis ? r.,,eist cie Dr';lii;ici.l.cr B eln Defesj;i*
;ungsr'iinüun;sI;i.iar auf , daß von zivei relestlgurrgsvrindur:6en !,
und 9' ' 5eb11.1et ',ti.rd, desset: 'l/indurrücnrittelachsen bezogen .ruf
tiie illaht.l*dr:r: c symmetrisch an5eordnet sind. Die beiden tse-
-+r'stigutrgslvi:rciungeu !' und 9, ' sirrrl 6cgepliiuf ig uld r;rit recht_
ec.iiig,-':n Qur'::schnitt gevricirelt. ilei f,eri:rrf kör:rren auch rneirrer.e
Drahtr'rindungcil je Lefcstigun";s*,inrlu'6 vor5cschen soirr.
lleltcre altcrrr;rtive Ausf üirrungsf orrnen liönncn sein, gcgeriläu-
i'iges ruirries liir:ciungspalr gcln-.I] r,ia. E unci 9 1;1eicl,1iiuf i6es
lcclrtec..lücs 1I'i rdun5spaar ;emäfi i'i;. 10 und 11 ur:d 51ciclili.iu-
li;es ruirde s ,rlinciun;spa*r ir;-rcii i;'i;. 1l unil 1;. von tl.en lle-
f esti5.:rr.;s'.ritrdunücrr 9 u:rrj 9 ' e:.strt:c ke1 slch f r.eie jrecler,*
arrne 1 0 ' urid 1 0 ' in ent;e';e:r;esetzte lii chtungen unu sind. je-
v:ei1s ;in einer stelle 11 u,n ei-rie zu einel reclrtvririjrelig zur
$;'rnr:retrleachse i.er lis. ? lie;e'rJ.err Achse parill1e1en r,,chse und
atr elner .urdereä vou Ccii lJlndull;splislr 9 urrd. 9, , rveiter ent_
f ernteren stel1e 12 unr eir:e rechtv,.inlieilg zu cler: syrametrie-
zrchsen der Iig. 5 ,nri 6 stehe::den Achse gcbo6en. Uritcr Zusam_
rnendrüclicn de r lJcf es f j.guir5siriniluirgen r.iird. d.1e lrahtf ecier 0 so
aui dle i-e 1'c;'116ur16§i1.rs en '/' urrcl 7' ' aufgesetzt, so d;r,ß die
Außeni;r'i"r:,imungen cer a:i den stcr. 1cu 12 ab6ebogerrel l,.ecl.er:eirjel
in dle 5lelche ilichtung vrle die Lefestil,;ui.gsliaseil z r.rncl 7
zctg.ert

Da cl1e i;c.i.'clti;un6e rtinclui rlcrr 9, und 9 , unter l,orsp..trrnung sicl:
ir'] .:,:-r' n;,cir *uiien ver jüngendcn üf f nun6 6 i:bstützen, ist ein
rcli Ltiaj-i;r1;; iösi:n der ljr-l-rbfeder u vorit i,.on,p1ei;ten ürerns-
kl-otz , vrliirierrd ies !r,:rriüportcc odcr cles Liril_r;,us nlcht rnü6,1ic1.
Arrdcrel'ügitc hc.rnnert über sch.r,cllrirf te lJri h'cf eciern rnit geriir.;clii
Aufirarnd aus;etauscltt'r.rerclen. Auiiercern geuiihrlelstet diese iiat_
ierschuta-[ederanorcnung einen f esten si-!z dcr. urairticcier. da
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slch 1m montlerten zustand cles Br:emsklotzes f d1e Befestlgungs-
wlndungen 9r unil 9rr noch fester an dle Befestlgungsnasen 7'
und 7r I anlegen.
Fis. 3 und 4 zetgen elne Schwlmrnsattel-Tellbelagschelbenbremse
m1t zyllndrlschen Führungselementen des Bremssattels, 1n dle
d1e Bremsklöt,ze gemäß Flg. 1 elngebaut sind. Die schelben-
brenrse vrelst elncn schwlmmenden Sattel 13 und elnen das Brems-
monrerrt aufnehmenlen Bremsträger 14 auf, wobel der sattel 13
durch zylindrlsche Führungselemente 15 para11e1 zur Bremsschel-
benachse verschlebbar arn Brernsträger 14 befestlgt 1st. !ilie in
Flg.3 zu erkennen, welst der sattel 13 elnen hydraullschen be-
tätlgbaren I(o1ben 16 auf, der durch Hydraulikdruol< In einem
z1'11nder' 17 arxial .rerschiebbar 1st, um auf einen Bremsl<lotz 1 '

zu r'rirl<en. r'iobei slch der s.:,t'uel 1 3 relativ zunl Bremsträg er 1Lt

verscltiebt und bevrirl.:t , daß sich die Bremskl ötze 1' und 1 ' I an
entgegen6esetzte selten der Bremsscheibe 20 anlesen. Dle Brems-
klötze 1 | und 1 ' ' slnd^ i, Aussparungen 18 im Bremsträr.ger 14
arrgeordnet, rvobei dle seltlich herausragenclen schulterrr 5 der
jevrellLgen Eelag L:'ägerpleitten 2" arr den sci Lerr der Äussparungen
18 an den Ceger.schuLtern 19 angrelf en, die als Fül.rrungen für
die Drernsl:lötze 1' und 1 " dienen. Gemäß Fig. 4 , 1n der nur
einer der Erensl]ötz,e 1' und 1 ' I erkennbar ist, 6reif t jerler
Federar.m l0' und 10' ' der Drahtf ecler B an elner Stel1e X am

Saitel 13 an, so daß sowohl der Bremsklotz 1'. nach unten an
rile Gegenschultern 19 geclrückt vird, viornit rl.as Rattern des
Brernsklotzes 1 ' ' inr Bremsträger' '1 l+ vrirksarn verhi.nclert wird., ars
auch der sattcl nach oben gedrückt vri::d, uin clalnlt vorhanclenes
Spiel in Cen zyilndrischen !ührungselemenien 15 entgegenzu-
r^rirl:en und somlt Rattern zlviscLren saj;te1 13 unci Brerusträger 14
:,,u verhindern oder vermindern.
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Ratterschu-bz-iederanordnung an elnenr Bremsltlotz einer Teil-
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Derlcht über clals Drgebnls der vorläuflgen Prülurrg der lleuheil;
urtci der h-öliononrisch e kt i.rl tä
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GroiJbritannien , U(l SSR , USA

47c 17/A2
17/a3

r,' 16 D 55/C0
55/oa
55/22
55/224
55/2i'B

65/00 (t5/1C

6i:/0? 65/18
65/04 65/2A
65/06 65/i!8
65/14 65/30

denen dle Iiecherche

, C3Sn, FranJrr.eich

g/ 1B

c/20
8/2?_

65 / t+o

65/3ü
65/5rt
(,5/55

63r: 51/A2 IJOUJ

4r.

b ) i'iurnrnern d.er. Erf lndun6,ssci-ru
begorrnen und beerrcte'L wur,de

I(1 i,s I e Ur:.t er,ilL ir.s s e

tzreciite, nrit dencn die iie cherche

l;in d re r: hcr.ciri er.te f,c tent-.
schri {'ten

6)c

i.:'10 d

17 /()2

1?/C)

51 /02

55/oo

qF /A.,

utr /t,'1

(t1396

12)h111 g

i lü.V

11(,'ja1C

12!6606C

'7050tt

76i::890

242270C

-c19t;1

)151 528

3231 262

2019 )5
3032992

1 063C Li s;

5t+öt+7 ltj-s
1'J 2A3 \:-l
32i)20 b' ,)

11()41i 7
4c rrqtL) | I

23C069

CU1()A) rl

-/r904

125t2C9 i

,.-c,l. r a\^t iL+ I a:t

i)1'/5's unti
1 ?t:i4\,: bi s



,_T"qEtrr

3445488
Ii.leisse

a
ao

'aa
aia
o
a
a

'a

aa
i.j-

d-

l.t

&
fi
,i

r*
t,
,:
li
-r
r,l

P,

i.

l:"

i

t-',

:"

Unterl.-1r.e s e Li;.nr)

c:

1A

15

2A

F 16 i:

'16D

t,60t
AE
1)

5r/224
))/ aZ.L)

65/0a
6r/02
65/ Ct+

65/00
65/ 14

65/16
(r5/1e

65/ z-c

65/28

65/30
65/40
69/'jB

65/1tt
$5/r6

t,/ 18,

a/2A

c/22

12i11U1
1?.':LC')',.:.

125':L'.,.i

12611fu!{)

l v/- i -..
1211iUC

I t+)ü19'/

/ ,:ti Jl
126t;1i A

, l, . r- -,,..\tt+t)j.)i

1 1t2".> jLi.
1 ii2);9)

I v),-.',r|

?AjiL-:r r

41r 4a'.-t )V t r I J

1 ?Zti'i l',

1i,'152? i
1 1'a9i:11

1 C77i1

1267ü41

Oit)/

bit

ü;r
T]'EI

lr;

. 'i'Dli

LT,

UJr

üD

,;i
Tl t;

T,u

n.jDL

itD

DI

DE

DU

n:.

DD

!L

D]j

DT

}D

UL

.' , ,)

:;i;

2CAL-.,LL

.)451-r7

..(i i /''' v
11b'7 L!,
')arE..-,.,LJV)_la

L:lAt:i

ziaei ei
t11V lt

2A142rr

311t;11,
132951

2425519

I

..

:

:

''' jv

i

,i,

t

CSSR
I'rankreich
Gro llbri tar.nrri en
U ü LJTi
T!r\ /

)
)
)
)

ril c ht vo 1 1 s tiind i ge Ioll . -lia:.rt en s a.r:rm} un6
rl.es YüE'l'I?Z jruiornoblll,,;ru, Iiari-i.iar:>:-Sie,r1i
i.er Jer,tre 1960 bi-s 19'd4

163A"i89

93645
1 27C429

1960 - 1903

c),ince-r'e fr;iornrationsquellen, ir: derien recherchicrt r.rurde:

35 Autor,robiltechnis.che Zeltscl.rift,
ütrritLi.,-rt. LF.D

l
ti
I
l
r!

-L



e,

t
t
a.

aal ai' (

a
aa

a
o
a

all( (
a al

atat

,I
.'.\

l!
:,

J',t

:i
;^

'#.

ri'*
t..t
d

*
'it

ü
irl'

ti
j

34454€8
d) I(urze Dal'ste1lung rler gesi;rrtten der Lr"findun;; rrahr:lie6endeii

bellannteri teclrnlsclrcn ),osuli.;crr :

Dle bekanl.rtcrr techrricclicr. i,iJsuir6er.i uerdci: iri;upt;.ich1ich
von den Brenisenf irnrcrr LTij (l,iiU. Ll3/r). Gi"rliri; (üü) und
D.B.A. (Fn, USii) serienrnliiJi6 fiir Pi{ii und Lii';i,angeboteir.
ijei der. in cler ilB-PS 12 1') 77Ü volJeuchlagu.nr:n Lösun6 ist

' elne Drahtfeder clurcir eirr hr,r;rt'rr,',r,de1förrni6 geboi;erres r'iittel-
te11 an der Beltigtrü5er1r1;;i;te urrd ini'L den urr6eboEenen freierr
I'ederenden arn I'ührunge stlf terr be{'e::t;i6t. Dlese Lrrordnunt
1st aufwend16. be j.rr i'r;utsirorl; und beirn ijinbau .<ier ilreins-
k1ötze lia.nn sich die Ir;rirf ir-:der 1üsen.

Bei der in rler Di-ÄS 25 5i 141 ist eine Dr.lirtfec-rer nrit ihrcr
raittig angeoldneten Defesi;i3lin;s'rinciung lnittels eincs Stj.f-
tes am Bela6trä6er fes'u ;irr;eordnet. .r:iir Lösen der irecier beini
Traneport oder Liinbau rvi:.'d da,lni'u vrir.lisänl velhindel't. Lle iion-
ti;,6e der Dral:tfeder aul de:r l,reriisl.lotz ist erllei'üinäs selil'
au.[r,rendi; .

tsei der in der Dli-OS L9 )7 149 i:t{" eine Drahtfeder Eo ar.u§-
gebilciet, daß sie mi'i; ili::e;i; l-ittelteil ei-nen Vorsprurr5 d.:r
tse1a6trä6elplartte mii .r:.;r-:i i:j-irtcrscirtreldungen urar:ciil1n;t .

Is ist nicilL e.us6e;,;clilosrjeir, d;,ß die Drz,h';f eder bei dcr
ilont;rge lruf det:t ljiensl.loiz tl.uircir Übertlelinung be;chi'dlgt
.,-t -,1,,tf u.

c ) Cel,1ete de.r ?echui:: , i;r üe .i:ec clie k f indung e"t-r;e ,...,:,ndt r.,c:.-
25 tia:'i l:a:lr, :

::1

4l

,larx

f)3o

35

D1c iliir;drrrrL i;etrii-lt eine lii,tterschutz-ie,Jeran01'd.nuria;
f i.ir Te11't,ela6r:c'neilt,:tt , ',.;elclte an ?itlrzeuJel-r, aber auclr f ü:'
selbctfahrerirle Darr-. Liznd- uirrl Arbeitsr,-rsclririet aovie ;::'r

',.ciiezeu[r:ri u:tif iicri-zi:u.;t.::;.1;c1iiticn eingeseLzc,,tcrCr:i-i.

Te clirii s clr-ü lionoi.ri s clic ..ind alli ere nf f e r,t e rj.e r hn;, e:r d.ur-ig
,.1e1 i:rf lnriur,;:

iJer r.iichtigste Vorteil- <je:';ir-.-tinclunü lic6'; ri;ri'iil c1"ril m1t
l.Jerj-iren Dauteilen e!t,,:'.ti-,*:'.öaine und funlttionsslcirere liat-
ts.r'§chrtz-.rederarrcrdi-,ur:,; r'eiliciert vi.rd,',roLci die ^'on-tage cler Drahtfeder ;,r.ir: 3r"e;it§lilotz ohne liotiplizierte Iiilfs-
ri,1t'Le1 iri<i51ici: ist. ,'.uüerie:r verhlnder'c die ;;euäir1tu. FeCer-
.anordriuni, de.ß r.;ahr'elid rles TransporteE urtd iles llinbaues dcr
Lye;r.:iLlü'uze :tlcir Cir: !z'l,.li';led.crn 1ösen l:i-lni:eir.

;t,r ;;citi..i .: :'. t,i. a y'.) :' -,, t' .i, t t. t,'; :

Ir'3er:rri t::e der Xri..,r'ohu:.i; 1i.e.1cn nocli nicht vor.
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