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Die Erfindung bezieht sich auf eine doppelt wirkende, 1 6 g
selbsttidtige mechanische Nachstellvorrichtung fiir einen
hydraulisch, pneumatisch oder mechanisch betatigbaren
Bremskolben einer Reibungsbremse, insbesondere einer
Fahrzeug-Scheibenbremse, mit integrierter Uberlastsiche-
rung. : ‘

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daR zwischen
der Nachstellmutter und dem elastischen Ring eine das
selbsttatige Riickdrehen der Nachstellmutter verhindernde

5

als Schrittschaltwerk ausgebildete Reibungskupplung an-
geordnet ist, deren axial bewegbare Glieder die Nut fiir den
elastischen Ring bilden.
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Patentanspruch

Doppelt wirkende Nachstellvorrichtung fiir Brems-
kolben von Reibungsbremsen, insbesondere einer
Fahrzeug-Scheibenbremse, bei der der Bremskol-
ben hydraulisch, pneumatisch oder mechanisch be-
tatigbar ist, mit einer im Zylindergehiduse angeord-
neten Nachstellspindel, einer mit der Nachstellspin-
del verschraubten Nachstellmutter, an der der
Bremskolben in Loserichtung anliegt, einem die
Nachstellmutter mit dem Kolben verbindenden
Schrittschaltwerk, dall die Nachstellmutter beim
Uberschreiten des Bremsliiftspiels im Nachstellsinn
verdreht und einem den Bremskolben mit der
Nachstellvorrichtung ldsbar verbindenden elasti-
schen Ring, welcher gegen eine Zylinderwandung
des Bremskolbens driickt und in einer Nut der
Nachstellvorrichtung gefiihrt ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zwischen der Nachstellmutter und
dem elastischen Ring eine das Riickdrehen der
Nachstellmutter verhindernde als Schrittschalt-
werk ausgebildete Reibungskupplung angeordnet
ist, deren axial bewegbare Glieder die Nut fiir den
elastischen Ring bilden.

Beschreibung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf eine doppelt wirkende,
selbsttitige mechanische Nachstellvorrichtung fiir ei-
nen hydraulisch, pneumatisch oder mechanisch betitig-
baren Bremskolben, insbesondere ciner Fahrzeug-
Scheibenbremse, mit integrierter Uberlastsicherung,

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Bekannt ist aus der DE-AS 18 13 560 eine selbsttitige
Nachstellvorrichtung fiir Scheibenbremsen mit einer im
Sattelgehduse angeordneten mit dem von einer Riick-
stellfeder beaufschlagten Kolben in Verbindung stchen-
den Nachstellspindel und einer mit dieser verschraubten
Nachstellmutter, die iiber ein Gesperre in Abhingigkeit
vom Kolbenhub relativ zur Spindel im Nachstellsinn
verdrehbar ist, bei der dic Nachstellvorrichtung iiber ein
Bauteil, das die Nachstellvorrichtung ringférmig umgibt
und in den Kolben eingesetzt ist und die Verbindung aus

einem in benachbarten Nuten im Bauteil und im Kolben,

eingerasteten, elastisch verformbaren Ring besteht, wo-
bei die der tieferen gegeniiberliegende Nut eine Ab-
schrigung aufweist und den Kolben eine bei Uber-
schreiten der zuldssigen Axialkraft l6sbare, aber wieder
herstellbare Verbindung vorgeschen ist. Bei der Nach-
stellvorrichtung legt sich beim Uberschreiten des zulis-
sigen Hubes eine Hiilse an einen Anschlag der Mutter
an. Dadurch wird der Hub der Nachstellvorrichtung be-
grenzt und damit die Nachstellung selbst begrenzt. Bei
weiterem Druckaufbau wird der Ring iiber dic abge-
schrigte Kante der Nut des Kolbens radial nach innen
verformt und tritt in die Nut des Bauteils der Nachstell-
vorrichtung ein, so daB der Kolben an dem Bauteil vor-
beigleiten kann.

Um dies zu gewihrleisten, bedarf es ciner sehr eng
tolerierten Fertigung hinsichtlich der die Lage der Nut
des elastischen Ringes und der Schrige zueinander be-
stimmenden MaBe. Kleinste Fertigungsfehler wiirden
ein Axialspiel zwischen Kolben und Gehiuse hervorru-
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fen und damit die fiir Scheibenbremsen geforderten An-
sprechempfindlichkeiten, d. h. Ansprechwege unter ca.
0,3 mm nicht mehr gewihrleisten. Ein weiterer Nachteil
besteht darin, daB zusitzlich ein Gehduse im Kolben
angeordnet ist und die Nachstellung und Uberlastsiche-
rung getrennt ausgefiihrt sind.

Weiterhin ist aus der DE-PS 26 28 206 C2 eine selbst-
tatige Nachstellvorrichtung fiir das Innere einer Trom-
melbremse bekannt, bei der die Nachstellvorrichtung
eine einsinnige Reibungskupplung zum Andern der
wirksamen Linge einer Schraubeinrichtung aufweist,
Die Reibungskupplung weist zwei gegensinnig wirken-
de Schlingfedern mit je einer Windung auf, die von au-
Ben ringformig um eines der Schraubenteile gewickelt
ist. Die Betdtigung der Reibungskupplung erfolgt iiber
in einer Hiilse oder einem hiilsenéhnlichen Teil gebilde-
te Schlitze, die zur Achse der Schraubeinrichtung unter-
schiedlich geneigt sind und in die die radial nach auBen
gerichteten Enden der Schlingfedern eingreifen. Der
Nachteil dieser Losung besteht darin, dal} bei dieser
Nachstellvorrichtung durch Fertigungstoleranzen die
Axialspiele zwischen Gehéduse und Kolben nicht ver-
mieden werden kénnen, so daB die fiir Scheibenbremsen
notwendige Verstellempfindlichkeit, d. h. Funktionsfi-
higkeit der Nachstellvorrichtung bei Verstellung unter
ca. 0,5 mm, nicht mehr gewidhrleistbar ist.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, eine doppelt wirkende Nach-
stellvorrichtung fiir Bremskolben von Reibungsbrem-
sen zu schaffen, die einfach in der ihrer Herstellung ist,
einc hohe Betriebssicherheit aufweist und vor Zersto-
rung beim Uberschreiten des zuldssigen Kolbenhubes

5 geschiitzt ist.

Darlegung des Wesens der Erfmdung

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine dop
pelt wirkende Nachstellvorrichtung fiir Bremskolben
von Reibungsbremsen, insbesondere einer Fahrzeug-
Scheibenbremse, zu schaffen, die bei einfacher Bauart
gleichzeitig als Uberlastsxcherung fungiert und deren
Verstellempfindlichkeit sehr hoch ist, d. h. Verstellwege
unter ca. 0,3 mm gewihrleistet.

Weiterhin soll die doppelt wirkende Nachstellvor-
richtung vor Zerstérung beim Uberschreiten der zulds-
sigen Kolbenhiibe geschiitzt und einfach in der Monta-
ge sein. ?

ErfindungsgemiB wird die Aufgabe dadurch gelést,
daB zwischen der Nachstellmutter und dem elastischen
Ring eine das selbsttitige Riickdrehen der Nachstell-
mutter verhindernde als Schrittschaltwerk ausgebildete
Reibungskupplung angeordnet ist. Die den elastischen
Ring aufnehmende Nut wird durch zwei zueinander
axial bewegbare Glieder gebildet, wobei beide axial be-
wegbare Glieder als Teil einer Reibungskupplung des
Schrittschaltwerkes ausgebildet und auf der Nachstell-
mutter angeordnet sind. Jedem dieser bewegbaren Glie-
der ist eine Drehfeder zugeordnet, die iiber Schrigen
stindig gegen die auf der Nachstellmutter angeordne-
ten Stifte driicker. Die an den Schrigen durch die Dreh-
federn hervorgerufenen Axialkraftkomponenten bewir-
ken, daB beide bewegbare Glieder am elastischen Ring
anliegen.

Durch die in bezug auf den elastischen Ring gegen-
iiberliegende Anordnung der axial bewegbaren Glieder
wird bewirkt, daBl in Abhingigkeit von der Bewegungs-
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richtung der Nachstellmutter jeweils einer der beiden
auf der Nachstellmutter angeordneten Stifte auf der
Schrige des ihm zugeordneten axial bewegbaren Glie-
des gleiten und dabei die Nachstellmutter im Nachstell-
sinn verdreht, wobei dieses Glied sich infolge Reib-
schluB nicht gegeniiber dem elastischen Ring drehen
kann.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll anhand eines Ausfithrungsbeispiel
ndher erlidutert werden.

Die Fig.1 zeigt einen Lingsschnitt durch einen
Bremskolben, in dem die erfindungsgemifie Nachstell-
vorrichtung angeordnet ist.

Ein vorgespannter elastischer Ring 4 ist mit der In-
nenbohrung des Kolbens 1 reibschliissig verbunden. Ei-
ne Nachstellspindel 2 ist im Bremssattelgehduse nicht
drehbar gelagert und ragt in die Innenbohrung des Kol-
bens 1 hinein. Auf der Nachstellspindel 2 ist eine Nach-
stellmutter 3 aufgeschraubt, die mit ihrem Ende am Bo-
den des Kolbens 1 anliegt. Auf der Nachstellmutter 3
sind zwei Mitnehmerhiilsen 5 und 5’ verschiebbar und
verdrehbar gelagert, welche je einen Schlitz mit Schri-
gen 9 und 9’ aufweisen. Jeder Mitnehmerhiilse 5 und 5’
sind Drehfedern 7 und 7’ zugeordnet, welche die Schri-
gen 9 und 9’ stindig gegen die auf der Nachstellmutter 3
angebrachten Stifte 8 und 8’ driicken. Die an den Schri-
gen 9 und 9 durch die Drehfedern 7 und 7' hervorgeru-
fenen Axialkomponenten bewirkt, daB beide Mitneh-
merhiilsen 5 und 5’ am elastischen Ring 4 anliegen. Eine
Hubbegrenzung wird durch den Sicherungsring 6 reali-
siert.

Die Wirkungsweise der Nachstellvorrichtung ist fol-
gende: :

Bei Betitigung der Bremse werden die Querschnitts-
flichen des Kolbens 1 mit Druckmittel beaufschlagt,
svodurch sich der Kolben 1, der elastische Ring 4 und die
Mitnehmerhiilse 5’ auf die Bremsscheibe zu bewegen,
withrend die Nachstellspindel 2 und die Nachstellmutter
3 feststehen. Die Verschiebung der Mitnehmerhiilse 5/
bewirkt, daB der Stift 8’ auf der Schrige 9’ gleitet und
dabei die Nachstellmutter 3 im Nachstellsinn verdreht,
wihrend die Mitnehmerhiilse 5’ sich infolge der Rei-
bung am elastischen Ring 4 nicht verdrehen kann. Die
Mitnehmerhiilse 5 folgt der Bewegung des elastischen
Ringes 4 und wird dabei verdreht, da die Vorspannung
der Drehfeder 7 die Schrige 9 der Mitnehmerhiilse 5
gegen den Stift 8 driickt. Nach Beendigung der Druck-
beaufschlagung der Querschnittsfliche des Kolbens 1
wird dieser in seine Ausgangsstellung verschoben. Da-
bei wird auch die Mitnehmerhiilse 5 verschoben, was
bewirkt, daB nun der Stift 8 auf der Schrige 9 gleitet und
dabei die Nachstellmutter 3 im Nachstellsinn verdreht,
withrend die Mitnehmerhiilse 5 infolge der Reibung am
elastischen Ring 4 nicht verdrehen kann.

Die Mitnehmerhiilse 5' folgt der Bewegung des elasti-
schen Ringes 4 und wird dabei verdreht, da die Vorspan-
nung der Drehfeder 7° die Schrige 9’ der Mitnehmer-
hiilse 5’ gegen den Stift 8 driickt. Es erfolgt somit bei
- jeder Bewegung des Kolbens 1 ein Verdrehen der
Nachstellmutter 3 auf der Nachstellspindel 2. Da die
Drehfedern 7 und 7’ die Schrigen 9 und 9’ sowie die
Stirnfldchen der beiden Mitnehmerhiilsen 5 und 5’ stiin-
dig gegen die Stifte 8 und 8 bzw. gegen den elastischen
Ring 4 driicken, arbeitet die Nachstellvorrichtung an
sich spielfrei. Das notwendige Liiftungsspiel wird des-
halb durch das axiale Gewindespiel zwischen Nachstell-
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spindel 2 und Narhstellmutter 3 bestimmt. Beim Uber-
schreiten des maximalen Nachstellhubes der Nachstell-
vorrichtung bei der Fehlbedienung, z. B. Betétigung der
Scheibenbremse bei ausgebauten Bremskldtzen, wird
ein Zerstoren der Nachstellvorrichtung vermieden, da
der elastische Ring 4 nur reibschliissig in der Bohrung
des Kolbens 1 befestigt ist. Auch wenn der elastische
Ring 4 noch nicht bis zur endgtiltigen Lage in die Boh-
rung des Kolbens 1 eingeschoben ist, arbeitet die Nach-
stellvorrichtung,

Bezugszeichenaufstellung

1 Kolben

2 Nachstellspindel

3 Nachsteilmutter

4 elastischer Ring
5;5 Mitnchmerhiilse
6 Sicherungsring
7;7' Drehfeder

8;8' Stift

9;9' Schrige
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