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Patentanspruch:

1. Ratterschutz-Feder an einem Bremsklotz einer Teilbelagscheibenbremse, der zwei belagfreie
Fortsatze seiner Belagtrédgerplatte aufweist, in denen Nuten angeordnet sind, die zwei am
Bremstrager angeordnete Flihrungsleisten umfassen, so da? der Bremsklotz auf dem Bremstrager
axial verschiebbar geflihrt ist, wobei an einem Fortsatz eine Drahtfeder angeordnet ist, welche den
Bremsklotz in gegen die mit dem anderen Fortsatz im Eingriff stehende Fiihrungsleiste des
Bremssattels driickt und die Feder sich an der anderen Fiihrungsleiste abstitzt, dadurch
gekennzeichnet, dal die Drahtfeder anndhernd rechteckig oder oval ausgebildet ist und den
Fortsatz des Belagtragers teilweise oder vollstdndig umschliel3t.

2. Ratterschutz-Feder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal? mindestens ein Bereich der
Drahtfeder den Bremsbelag zwecks Abstiitzung berthrt.

3. Ratterschutz-Feder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal® die Drahtfeder zwecks
Abstitzung am Bremsklotz nur Teile der Belagtragerplatte berthrt.

4. Ratterschutz-Feder nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daR’ an der Belagtragerplatte
Ausnehmungen vorhanden sind, an denen sich die kurzen Seiten der Drahtfeder abstltzen.

5. Ratterschutz-Feder nach Anspruch 14, dadurch gekpnnzelchnet dal die Drahtfeder auf der langen
Seite gedffnet ist.

6. Ratterschutz-Feder nach Anspruch 1-4, dadurch gekennzeichnet, dal3 die Drahtfeder auf einer
kurzen Seite gedffnet ist.

7. Ratterschutz-Feder nach Anspruch 5 und 6, dadurch gekennzeichnet, daR die Drahtfederenden sich

. Uberlappen.

8. Ratterschutz-Feder nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daR die Drahtfeder mindestens
eine eineinhalbfache Windung aufweist.

9. Ratterschutz-Feder nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daR die langen Seiten der
Drahtfeder nach innen gebogen sind, so daf3 die Drahtfeder durch die Federspannung nicht vom
belagfreien Fortsatz rutscht.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Ratterschutz-Feder an einem Bremsklotz von Teilbelagscheibenbremsen, die in Kraftfahrzeugen und
selbstfahrenden Land- und Arbeitsmaschinen eingebaut sind.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bekannt ist aus der DE-OS 2558141 sine Rattschutz-Federanordnung an einem Bremsbacken einer Teilbelag-Scheibenbremse
bekannt, bei der die Drahtfeder durch ihre zentrale Windung mittels eines Stiftes an einem belagfreien Ansatz der
Belagtragerplatte in Bremskiotzmitte angeordnetist und mitihren zwei Enden gegen den Bremssattel abgesttitzt wird, so dal der
Bremsklotz radial nach innen gegen die Anschlidge des Bremstragers gehalten wird. Dadurch wird gleichzeitig ein Verspannen
des durch Flihrungsbolzen im Bremstréger verschiebbar gelagerten Bremssattels gegentiber dem Bremstrager bewirkt.
Werden jedoch die Flihrungsbolzen in elastischen Buchsen gefiihrt, dann ist diese Vorrichtung ungtinstig, da dann der
Bremssattel gegenliber dem Bremstréger infolge der Federkraft radial verkanntet und ein Schrégverschleil3 an den
Bremsbeldagen auftritt. AuBerdem kann mit dieser Vorrichtung nicht erreicht werden, da? wiahrend der Bremspause die
Bremsbelagtrégerplatte immer an die in der Hauptdrehrichtung liegende Fiihrungsleiste des Bremstragers anliegt, um beim
Bremsen eine tangentiale Bewegung des Bremssattels im Bremstrager zu vermeiden.

Weiterhin bekannt ist, aus der DE-OS 2548927 eine Fahrzeugscheibenbremse, bei der Flachformfedern zwischen
Belagtragerplatte und Flihrungsleiste angeordnet sind.

Flachformfedern haben den Nachteil, daB sie diinn sind und demzufolge durch Korrpsion sehr schnell zerstért werden.
AufRerdem kann zwischen den aneinanderliegenden Flachen der Feder und der angrenzenden Bauteile Schmutz ansammeln, der
die Bewegbarkeit der Feder einschrankt und eine Schwergangigkeit der Bremsklotzflihrung zur Folge hat.

Eine weitere Losungistaus der DE-OS 2122240 zurtangentialen Verspannung des Bremsklotzes bekannt, bei der eine Drahtfeder
verwendet wird, die an einem seitlichen reibbelagfreien Fortsatz der Belagtrédgerplatte angeordnet ist. Diese Drahtfeder weist
zwei Befestigungswindungen auf, die durch einen von dem belagfreien Fortsatz wegragenden, haarnadelférmigen Bligel mit
einander verbunden sind und in je einen die Kante dieses verwickelten Form 14t sich eine solche Drahtfeder nur sehr schwer
herstellen und es ist nicht gewahrleistet, da sie bei einem Bremsklotzwechsel immer richtig montiert wird.
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Bei einer weiteren aus der DE-OS 2919538 bekannten Schwimmsattelbremse ist auf der Einlaufseite der Bremse eine aus
Federstahldraht hergestellte Federklammer angeordnet. Diese Federklammer ist eine sehr kompliziert gebogene und in
mehreren Ebenen liegende Feder, die sich im eingebauten Zustand im wesentlichen oberhalb des auf der Einlaufseite liegenden
steifen Armes des Bremstragers erstreckt, wobei der Federstahldraht axial in Langsrichtung des steifen Armes zwisc hen den
Gleit-und Fihrungsflachen dieses Armes und in Nuten der Bremsbacken liegt. Etwa in der Mitte der Federklammer ist eine quer
zur Langserstreckung der Klammer verlaufende hakenférmige Ose abgewinkelt, welche mit Vorspannung unter den
Schwimmsattel greift. Die beiden langen geraden Abschnitte der Drahtfeder verspannen die Bremskldtze gegentiber dem
Bremstrager und verhindern damit ein Klappern. Die hakenférmige Ose verspannt den Bremssattel gegenitber dem
Bremstrager.

Der Nachteil dieser Feder liegt in ihrer sehr komplizierten Form. Da zu ihrer Befestigung am Bremstrager die Federenden
besonders gebogen sind, so daR die Feder unsymmetrisch ist, sind fur die Bremsen einer Fahrzeugachse unterschiedliche
Federnzu verwenden. Eine Verwechselung der Federn ist somit leicht méglich. Die Kompliziertheit der Form und der Anbrmgung
der Feder schliet eine Fehlmontage nicht aus.

Esist zu beflirchten, daR beim Einsatz der Bremnse z.B. durch Steinschlag die Feder aus ihrer Halterung springt.

Nachteilig ist auch, daR die auf die Bremskl6tze wirkende Federkraft vom VerschleiRzustand des Bremsbelages und damit von
der Lage des Bremsklotzes zur Feder abhangt.

Aus der DE-OS 3112053 ist eine weitere Schwimmsattelbremse bekannt, bei der eine sich tber die Ladnge des steifen Armes des
Bremstrégers erstreckende Drahtfeder derart angeordnet ist, daR eine die Bremskidtze auf der Gleit- und Fiihrungsflache des
zugeordneten steifen Armes drlickende erste Kraftkomponente und eine die Bremskldtze von der Stiitzflache dieses steifen
Armes fortdriickende zweite Kraftkomponente wirksam wird. Diese Drahtfeder ist spiegelsymmetrisch aufgebaut und
umschliel3t den steifen Arm des Bremstragers, wobei die lange geschiossene Seite dieser rechteckigen Drahtfeder zwischen
dem steifen Arm des Bremstrégers und der Bremsscheibe hindurch gefiihrt ist, wihrend die andere lange Seite offen ist. Die
offene Seite der Drahtfeder weist zwei nahezu rechtwinkelig abgebogene Drahtenden auf, welche unter den steifen Arm des
Bremstréagers greifen und somit die Drahtfeder am Bremstréger abstlitzen. Zwei gerade Abschnitte der offenen Seite der
Drahtfeder driicken gegen die Belagtragerplatten der beiden Bremskldtze, um damit ein Klappern der Bremsklétze zu
verhindern.

Nachteilig ist, daR Teile der Drahtfeder zwischen Bremsscheibe und dem Arm des Bremstragers liegen, womit ein gréRerer
Abstand notwendig ist. Die Feder muf? sehr genau gefertigt werden, damit nicht trotzdem ein Schieifen der Feder an der
Bremsscheibe infolge Durchbiegung der langen Seiten der Feder méglich ist. Es ist auszuschlieBen, daR die Enden der Feder,
z.B. durch Steinschlag, aus dem Bremstrager schnappen und damit die Feder unwirksam wird. Nachteilig ist auch, daR die auf
die Bremsklotze wirkende Federkraft vorn VerschleiRzustand des Bremsbelages und damit von der Lage des Bremsklotzes zur
Feder abhangt .

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfmdung ist es, eine Ratterschutz-Feder zu schaffen, die einfach in ihrer Herstellung ist und wihrend des normalen
ungebremsten Fahrbetriebes die Klapper- und Klackgeradusche unterbindet.

Wesen der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Ratterschutz-Feder zu schaffen, bei der im nichtbetatigten Zustand die Bremstragerplatte
immer an die in der Hauptdrehrichtung liegenden Flihrungsleiste des Bremstragers anliegt, um beim Bremsen eine tangentiale
Bewegung des Bremssattels im Bremstréger zu vermeiden.

ErfindungsgemdR wird dies dadurch erreicht, daR die Drahtfeder annahernd rechteckig oder oval ausgebildet ist und den
Fortsatz des Belagtragers teilweise oder vollstindig umschlieRt.

Die Drahtfeder bertihrt dabei mindestens einen Bereich des Bremsbelags zwecks Abstiitzung, wobei am Bremsklotz nur Teile der
Belagtrégerplatte bertihrt werden. An der Belagtrégerplatte sind Ausnehmungen vorhanden, an denen sich die kurzen Seiten der
Drahtfeder abstttzen. Die Drahtfeder kann auf der langen Seite oder auf einer kurzen Seite geéffnet sein. Die Drahtfederenden
kénnen sich Gberlappen.

Die Drahtfeder kann mindestens eine eineinhalbfache Windung aufweisen.

Die langen Seiten der Drahtfeder sind nach innen gebogen, so daR die Drahtfeder durch die Federspannung nicht vom
belagfreien Fortsatz rutschen kann.

Ausfiihrungsbeispiel
Die Erfindung soll anhand eines Ausfiihrungsbeispieles naher erldutert werden. Es zeigen:

Figur 1: Anordnung eines Bremsklotzes mit aufgesteckter Drahtfeder
Figur 2: Eine Ausflhrungsform der Drahtfeder mit sinnbildlicher Darstellung ihrer Befestigung am Bremsklotz
Figur 3:. Eine weitere Ausflihrungsform der Drahtfeder mit sinnbildlicher DarsteHung ihrer Befestigung am Bremsklotz

Die Figur 1 zeigt einen Bremssattel 1 der Arme aufweist, andenen die Fiihrungsleisten 3 angebracht sind, auf welchen der
Bremsklotz8 durch die an den belagfreien Fortsatzen 4 und 5 der Belagtragerplatte 6 angebrachten Nuten axial geflhrtist. Ander
Belagtragerplatte 6 ist der Bremsbelag 7 angebracht. Uber dem belagfreien Fortsatz4 ist die Drahtfeder 9 geschoben, welche sich
bei dieser Ausfiihrungsform gegen die Fiihrungsleiste 2 und gegen zwei der an der Belagtragerplatte 6 vorhandenen
Ausnehmungen 10 abstitzt, wodurch der Bremsklotz 8 mit dem belagfreien Fortsatz 5 standig gegen die Flhrungsleiste 3
gedrickt wird. Dadurch wird ein Klappern des Bremsklotzes wirksam vermieden.
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Eine Ausfliihrungsform der Drahtfeder der in der Fig. 1 gezeigten Drahtfederanordnung ist in Figur 3 dargestellt. Im eingebauten
Zustand stiitzt sich die Drahtfeder 9 mit ihrer kurzen Seite 12 und ihren beiden Enden 13 an den Ausnehmungen 10 der
Belagtragerplatte 6 und mit ihren langen Enden 11 an der Fihrungsseite 2 ab. Sind die langen Seiten 11 im nicht montierten
Zustand etwas nach innen gebogen, dann kann die Drahtfeder 9 beim Transport eines ausgebauten Bremsklotzes nicht von der
Belagtragerplatte abgleiten.

Eine weitere Ausflihrungsform der Drahtfeder zeigt die Figur 2. Die lange Seite 11 der Drahtfeder 9istin Richtung der tangentialen
Ausdehnung des Bremsklotzes gebogen. Beim am Bremstrdger montierten Bremsklotz stiitzt sich die Drahtfeder 9 mit dem
mittleren Bereich der langen Seite 11 am Bremsbelag 7 und an weiter au3en liegenden Punkten der langen Seite 11 an der
Flhrungsleiste 2 ab. Die beiden Enden 13 der Drahtfeder 9 sind so gebogen, daR sie bei montierter Drahtfeder 9 flach an der
Belagtragerplatte 6 anliegen, womit ein Kippen der Drahtfeder 9 auf dem belagfreien Fortsatz 4 vermieden wird.
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