Pr Fahrversuch Schwingungen

Ab Jahr 1994

TESTV6.WK3 - (1994)

25 | 130000 200
195 16500 505
0,01 15 g
12,183 1,464 0,252
. 2166,998 00079 | 0,0081
27767 0038 0,0345
ol 2192, 853 0,073 0.087
2217214 01333 0,1634
2259, 247 0,216 0,3598
3t 326,443 03187 06532

2380944 0.4026 0,9124
2373.906 0.4667 0.9117
2360, 506 0.5645 0.82k3
4 2334, 298 0.6934 0.7616
2326, 422 0.5481 07211
2321,513 1.0175 0.7024

[=1
T

T 2320, 952 1.2075 0,6953
2322, 724 1. 4181 0.659k3

0 ' ' ' 2320234 1.644 0.7036
0 5 10 15 20z 1.8915 0.71h

3.4 -0.005 | 1979, 269 -2. 1604 -0.7323 0,005 | 2337137 2. 1h04 0.7323

VERGLO4.XLS - (1999)

9310271348 34 Eaumien Filter AktuellerGléﬂgngszeitbereich = 0.2
0.0z Anzahl der Stiitzstellen = 1
439 v hrems a t tfit  afilt f Ju}
0 183 0 06 167 172 48,90 0 -35% 000 0101 14216
0,02 166 003 1A 1,38 49,50 0 -23 0oz 0202 1123
004 104 0 00 10 2 a9 A0 S ful EalaT Ond o Ta L R B E I W ng
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1] 1] 0
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Ab Jahr 2001

MessgrolRenerfassung -System |

Ganzkorperschwingungsaufnehmer Ladungsverstirker MMF M86D3 PCM-Card DAS 16/16
{Sitzkissen) Typ MMF KB103SV Einstellung: Verstarkung 100-fach 8 Analogeingange
Spannungsiibertragungsfaktor: dx ICP-Betrieb dlfferentl_ell,
X - 202 mVims. U Eingang: >5MQ symmetrisch
y - 199 mvims. Ausgang: 10V, 500 8 Bit DigitaH/O
Z - 203 mvims. ay Versorgungssp.: 5.15 V DC 1 Zahler 16 Bit
Konstantstromversorgung: U

loea=0,1..22 mA
Stromquellenvorspannung: a: B D g':onv %

Us = 15.30V U AT VEE-Aligent-
Resonanzfrequenz: S D =10V Programm

f = TO00OHz +A2 % {HP-VEE)
Untere Grenzfrequenz v w -

f = 03Hz A3 %

D - OV -1y
a | 7]
Induktive Beschleunigungsaufnehmer U“ v
Lucas Varity A453-0101 5 %
Bereich: Eingang Ausgang day AB Aj "
Nr.7917: £+3.0g +4,995/-5,005 V (x) U +ov a“."ﬁ.'_a"'
Nr.7918: +30g +4,996/-5,016 V (y) o % Excel VB
Nr.7919: +3.0g +4,999/ 5000V (2) a: - Programm
Resonanzfrequenz: 28 Hz U Vv 15';][ ‘%
Dampfungsgrad: 045 3V .
Ausgangsimpedanz: <10Q ]
Versorgungsspannung: 11.20 V DC Mikrowellendopplersensor Janus 27 31 v  Programmstart
Vaar =300 km/h bei Uo=10 V; vaa= 1,2 km/; U,=10..15,5V
Westsachsische Hochschule B
T ks <o it MessgroRenerfassung - System | BrDyn01g
_ Nurzum g der R

Ganzkorperschwingungsaufnehmer (Sitzkissen) Typ MMF KB103SV
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MWBZsEEsUns

Ladungsverstarker MMF M86D 3 Mikrowellendopplersensor
Janus 27 31 v
FVAUSW.XLS - (2002)

0211081420 24 Daten -1
0.0062500 . [ | Sitzkissen | Mitteltunnel
einlesen
599 v ax ay az ax ay az
000000 000 1565 -001 017 011 -022 055 1900 4645 -0,050] 0854 0542] -1,295]32373| -1.373
000625 000 155 000 006 -006 -008 055 155 4645 0,000 0302] -0,296| -0471|3,2373| 0,6867
001250 o000 15 000 002 -011 0,07 037 165 462 0000 0101 -0542] 0412[21778]0,0981
001875 000 154 000 012 -002 -005 0712 191 462{ 0000 0603] -0,099] -0,294|0,7063| -1.432
002500 000 154 000 024 -003 -027 -020 184 462 0000 1206 -0148| -1,589| -1177| -1,02
0211081420 24
0.00625 Sitzkissen Mitteltunnel )
599 v [ ax ay az | ax ay az | Fourier
0 46,50 -0.05 0,85 054 -1.29 324 -1.37
0.00625 46,50 0,00
0.0125 46,20 0,00 10,00
0,01875 46,20 0,00
0,025 46,20 0,00
0,03125 46,50 0,00 s .
0,0375 46,50 0,00
0.04375 46,20 0,00 -15,00
0.05 46,50 -0,05 L e] U THF ~U.Z3 ZaT ~T.UG
Koefmx= 290
Sitzkissen Mitteltunnel
f [ ax [ ay | az [ ax [ ay | az |
0,268 0071 0379 0168 0099 0111 0,075 0.08
0R37 003" 0207 0437 0029 04A1 0071 o 05
0,25 ——SKx 0.04
0,20 '
015 Faax 0,02
0,10 y k 3 ; : 3 Parode gleit.
0,05 . 4 " ! [ - Mitbebw. (SK x) 0.00 Sowowo
0.00 3 Periode gleit. - = SN
) ; Mittehw. {Fzg x)
0,05 0,25
1,00 = 020
0,80 0.1
0,80 ——Fzgy .10
o4 " h _ 3 Periode glsit. 005
0,20 UM . o o A, . At Mittehw. (SK ) 1}.{:4}
PR e e - el ot Sy N 3 Periode gleit. :
o.00 Mitte . (Fzg v) cwow g
0,60 0,40
080 L —EKz 550
040 1 —Fzgz .
030 + 020
020 + 1 3 Periode gleit.
0,10 4 i i “"r‘! . Mittehw. (SK 2} 0,10
0,00 " ol it e e i i 3 Periode gleit. .00
010 [ 10 15 0 25 Mittelw. {Fzg z) [y
! ——
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f1= 0,40
Ez 1?323 Frequenz-
— : bewertung aw
fi= 12.50 Qa= 0.63 :
fo= 237 Q5= 0,91
fo= 3,35 Q6= 0,91
aW= 0,953
fi | ai | Wki | aieffWki |
0.2685 0.1681 0.2051 0.02437
0.5369 0.137M 0.4337 0.04205
0.8054 0.4075 04773 0.13752
FVAUSW.XLSneu - (2004)
0311270959 16 Daten y
0,0062500 . | Sitzkissen | Mitteltunnel
einlesen
499 v ax ay az ax ay az
000000 000 116 000 -011 029 0,06 001 142 348] 0000 -0553] 1.429]0.3532]0.0589] 14519
000625 000 116 000 002 032 000 001 154 348 0000 0101 1576 0] 0.0589] 0.7456
001250 000 116 000 005 029 -0010 0,01 162 348 00000 0251 1429 -0,059|0,0589( 02747
001875 000 116 000 000 021 002 004 154 348] 0000 0000 1.034]0.1177]0.2354] 0.7456
0,02500 000 147 000 000 028 0,05 012 155 3541 0,000[ 0,0000 1,379{0,2943| 0,7063] 0,6867
003125 000 147 000 000 028 -0,02 015 157 351 00000 0000 1.379] -0.118] 0.8829] 0.569
003750 000 116 000 -003 026 -0.04 015 156 348] 0000 -0.151] 1.281] -0.235] 0.8829] 0.6278
0311270959.16
0,006250 Sitzkissen Mitteltunnel . Daten
499,000000 v [ ax ay az | ax ay az | Fourier Einlesen
0,00000 34,80 0,00 0,55 1.43 0,35 0.06 1,45
0,00625 34,80 0,00 0.10 1,58 0,00 0.06 0,75
Fzg SK
4,00 3,00
2,00 +
2,00 4 !
| T T T
0,00 —]| o000 A i pn ANy g [
s o0 1| & od Wttt VTG Boodoowogos =
- 2,00 + QT
-4.00 3,00
U.06a7% 3510 0.00 .55 .89 0717 R THY
Koefmx= 248
Sitzkissen Mitteltunnel et 343 |km/m=vmitte] 058 =aw 0311270959 16
f | ax | ay | az | ax | ay | az | einlesen
0,32258 0,0114 0,1935 0,1703 0,044 0,0978 0,1677 Frequenz.
0.64516 0,0053 0,2097 0.4725 0,0964 00749 04709 frreni
0.96774 0,0069 0,156 0.3974 01052 00627 04071 -
1,29032 0,0051 0,2496 0,0853 0,0217 0,1567 0,1699
1,6129 0,0033 0,0709 00738 0.1324 00534 0.14] 025 —
1,93548 00054 0,016 0,1893 0.0803 0,0304 0.186 Faax
225806 0,0082 0,092 0,1017 0,0516 0,0749 0,1056
258065 00077 01145 0208 0,088 01745 01035 Teodeget
2.90323 0,003 00787 0,055 0,0249 00918 0,0527 2 Penods giet,
3,22581 0,0049 0,0651 0.3056 0.0204 00561 0,1825 Mittehw. {Fzg %)
354839 0,0012 0,0888 0,193 0,0241 0,0903 0,1189
387097 00056 0,175 019 0.0376 01843 00684 —
419355 0,0038 0,1006 0,0842 0,0486 0.0856 00662 080 I
451613 0,0043 00783 0,067 0,0105 00608 00288 Fzgy
4,83871 0,0059 0,0357 0,1589 0,02 0,0366 0,075 ) )
3 Periode gleit.
5.16129 0,0035 0,0497 0.1362 0,0077 0,0573 0.0416 Nittehv. (SK y)
548387 0,003 00228 01134 0,026 00334 0,083 gop 0 = . L= 3 Periode gei
580645 0.0053 0,0429 02937 0.0592 0,0427 0,1857| 0 5 10 15 20 25 30 =t (Feg )
6,12903 0,0087 0,0338 0,1676 0,0399 0,0143 01924 ;¢
645161 0,005 0,0081 0,2372 0,0419 0,0219 01904 o5 Kz
6,77419 00131 0,0472 0,181 0,031 0,0141 0,0831| 0.4 {fk Fraz
7.09677 0.0062 0,0229 0128 0,0436 0.0427 01353 ©.3 ,‘ -
7.41935 0.0131 0,0905 0,1479 0.0421 0,053 00813 21 I h K 2 Pariode gleit.
0.1 4 - o Mittehy. Sk z)
7.74194 0,0245 0,0584 0,008 0,0153 0,0367 0,0432| '] hody A4 2Perode gt
8.06452 0.0206 0,0112 00135 0.054 00103 00237] 5 5 10 15 20 25 20 Nittehv. (Fzg 2)
8.3871 00241 0,0365 0.0638 0.0231 00567 0.0632
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f1= 0.40
f2= 100.00 Frequenz- Daten
3= 12,50 bewertung ay einlesen
f4= 12,50 Q4= 0,63 —
fo= 237 Qb= 0.9
= 3.35 Q6= 0.9
| aW= 0,584]
fi | ai [ wki [ aieffWki |
0,32258065 0,1703249 0.27194522 0,032752%1 0311270959.16
0.64516129 04725114 046136979 0,15415104
096774194 0,39743747  0.4820514 013547125
1,29032258 0.08526471 048502695 0,02924289
FV-Auswertung-AWO05.xls
Trend tauh e Schwingungsbewertung nach VDI 2057
20,00 0.37 (Sitzen vertikal, November20053)
60,00 0.72
e Prifstrecke glatte Fahrbahn (Bitumen) B Prifstrecke rauhe Fahrbahn (Oko-Pfiaster)
Trend glatt Trend rauh — Trend glatt
xneu yneu 0.90
20,00 0.18
50,00 0.31 0.80 =
]

0,70
a ° * /."-(,/
0,60 - = -
o ®
0.50

L]
]

] [ ]

0.40 —-
m L]

0.30 L —]

° ° o0

LI Ld °
020 I —————=— = . °
e se o°
0.10
0.00 . . . . . . , .
20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

mittlere Priifgeschwindigkeit [km/h]

Effektivwert der frequenzbewerteten Beschleunigung [m/s?]

Zuordnung02.pdf

Datum: 29.10.2002 Kolleg: 1 Gruppe: 3

Datei vl [ vr | hd | hr | Fahrzeug | Fahrzeug | Fahrzeug | Sitzkissen | Sitzkissen | Sitzkissen aw v
(kg) | (ka) | (ka) | (kg) foz1 f0z2 f0z3 foz1 f0z2 f0z3

1 | 021029074748 | 85 [ 70 [ 73 | 95

2 | 021029075113 | 85 | 95 | 73 | 80

3 | 021029075641 | 85 | 83 [ 75 | 80

4 | 021029080001 | 85 | 80 | 75 | &3

5 | 0210290804.16 | 85 [ 85 [ 70 | 90

6 | 021029080742 | 85 | 90 | 70 | &5
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Ab Jahr 2009

........... . Datenlogger LGR 5329 HS-Can ;g-'m:
i3 5 8 Analogeingdnge 500 kbitls
Vs U differentiell,

- ; Ladungs- 16 Bit DigitaH /O CANCase XL
Ganzkorper- : verstarker 4 Zanler 16 Bit Vector Informatik
schwingungs- | |3, ! MMF MBED3 R 1 S
aufnehmer : V) N - ;

MMF KB1035V ! : : ; ;
e : : D : E _______________________________
U ; : ;
: ! CANAlyzer
D | ' Vector Infomatik
a, : __‘ :
Induktive Be- U
schleunigungs- ;
a, :
aufnehmer U :
LV A453-0101 :
a,
U v Excel-VB-
U Programm
Mikrowellendopplersensor
Janus 27 _31 v SD-Card
WP_E.E-&Chsisde Hochschule . BrD yno 1 k
gwm?%.-lng. habil. 5&fan Miller MessgrOEenerfassung - SYStem " 2010
e Mur zum Schuigeb Buch. Verwerung SuBarns b 025 LI ahe mechis Aeds f der Genenm Dung.

Display und Lenkradtaste Notebook mit CANalyzer
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FVSAUSW _Logger.xls FVSAUSW _Logger.xIsm

- (2010

)

101125_123934

CSV-Datei Einlesen

0.00250
1200

(Datenlogger LGR5329)

0.0000

1.7370

0.6892

-0,0330 -0,0320

-0.0919

0.1371

0.002
0.005

0.0075

5
0

1.7407
1.7449
1.7456

0.6911
0.6918
0.6921

-0.0189
-0,0238
-0,0475

-0,0379
-0,0534
-0,0692

-0.0912
-0,0886
-0,0919

0.1404
0.1430
0.1440

-0,0120
-0,0067
-0,0027
-0,0034

-1

rechter Vordersitz

Fzg-Mitte

v

ax ay az

dx

ay az

0.0055| 20,675

-0.163

-0,161| -0.453

0.8069

0.07)9.777T

-0,0011(20,734] 0.0

93] 0191 -0.449

0.8263

-0.039] 9.8164

0.0081 20,754 -01

18] -0.268| 0437

0.8418

-0,016] 9.7622

0,0009)20,764) 0.2

35

-0,348| -0.453

0,8476

9.8048

0,02

Fzg-Mitte

ax_ |

ay

az_ |

0.02639
0.02591
0.00982
0.01314
0.01279
0.02053
0.02893
0.00530
0.00485
0.00315
0.00466
0.00023
0.00401
0.00579
0.00512
0.00411
0.00198
0.00418
0.00446
0.00164
0.00110
0.00264
0.01377
0.01376
0.01809
0.01600
0.00802
0.00859
0.00655
0.01949
0.00532
0.01417
0.00385
0.00664
0.01618

0.02139

0.00135

CSV-Datei Einlesen
(Datenlogger LGR2329)

km/h =vmitte = aw

101125_123934

015

0.01207 000127

0.01759
0.00653
0.02354
0.02689
0.02313
0.01169
0.00550
0.01406
0.02666
0.00686
0.01044
0.00999
0.00332
0.00946

0.00138
0.00142

Frequenzbewertung
aw

010+

0.00130
0.00307
0.00400
0.00263
0.00334
0.00139
0.00233
0.00322
0.00286
0.00201
0.00105
0.00043

0.00967 0,00072

0.00738
0.00598
0.01413
0.,00678
0.,03254
0.02976
0.,03543
0.01540
0.00460
0.00236
0.00786
0.00334
0.00681

0.00092
0.00025
0.00114
0.,00069
0.00252
0.00119
0,00234
0.00154
0.00111
0.00077
0.00083
0.00033
0.00049

0.00777 0.00088

0.00273
0.00605
0.00849
0.00675

0.00042
0.00112
0.00044
0.00084

005 +

0,00

—EkKx

Fzgx

trend
SKx

trend

0

Fzgx

0,12
010 +
008 +
008 +
004 +
0oz +
0,00

—— 5Ky

Fzgy

trend
SKy

trand
Fzgy

0,02

0,01 -

Fzgz

0,01

Trend
Fzgz

015

010 +

005 +

0,00

DR

——SKz

trend
SKz

Q4

0.63

Q5

0.91

QB

0.91

ai"Wki
0,0236
0,0136
0,0519

Frequenz-bewertung
aw

CSV-Datei Einlesen
(Datenlogger LGR5329)

aW= 0,172|

Daten speichern

Sitz vertikal Wk

CAN-Bus

Fahrbahnbe-
schaffenheit

Datei

aw

y[km/h]mittel

v[km/h]mittel CAM

glatt / rauh

f1 [Hz]

2 [Hz]

101125 123934

0,172

224

Fahrversuch Schwingungen
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CAN-BUS-Signal B200 Antrieb

CAN-BUS-Signal B200 Antrieb

N
Il
L
| —
T
~

=
w

Diff [V]

—CH2

3

|
=
|
=

CH1 und CH2 [V]

1
(o]
Il
-
o
o
=4

L1

-3 | -1
-0,00025 -0,00020 -0,00015 -0,00010 -0,00005 0,00000 0,00005

Zeit [s]

Vector CANalyzer/pro — CanB200_Messung_mitLogger.cfg - (ABS)

= Vector CANalyzer [pro - CanB200_Messung_mitLogger.cfg * - [Grafik] -] x|

T4 patsi ansicht Start Modus Konfiguration Fenster Hife =11 x|
iIDEHBE| B L8] 50560 | ]| 2 @ EX m oAt 5 B B [Suchennach 7] B &
R = N R e A A Sy = ey e A O R L A - R g = "

Mame
WIPPE_4_1
DVL [1/min]
DVR. [1/min]

BLS ]\

LATITUDE 1

2295
§5‘m2
5 g\
T
BN

vl
e e e Y B U U U
S
Il
ullall
. =l

EEEEEEEEEEEEEEN
=
g
5=
-
L

[a]
51

A o

T T T T T O e I I T I I T e T
[58s,6%] 58.2 58.4 58.6 58.8 55 59.2 50.4 59.6 59.8 60 60.2 60.4 60.6 60.8 61 6L2 61.4 6L6 618 62 622 624 626 62.8 63 63.2 63.9 63.6 63.8
.25 [Div [=]
14 | 4 I PI NI}Traoe bConﬁgurahon aAnaIzsis /
Bersit [ [___245_ab_108_1_MBus_dbc_2... | |OFFLINE [NUM [HEX
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Vector CANalyzer/pro — CanB200_Messung_mitLogger.cfg - (Analyser)

== Vector CANalyzer fpro - CanB200_Messung_mitLogger.cfg * - [Grafik] - |ﬁ' 5[
Datei Ansicht Start Medus Konfiguration Fenster Hilfe —|=] x|

DEEE 3L 20 &0 | ]| 2 & Ex 0 Al = E & [Fucrennach 7

e b SR (R R [ NEEBRE YA s ow oo B
Mame

W WIPPE_4_1
M DVL [1/min]
B DVR [1/min]
M DHL [1/min]
M DHR [1/min]
B DRTGHR

M DRTGHL

W ABS_REG_HL
M ABS_REG_HR
M | ABS_REG_VL
M ABS_REG_VR
B MBRE_ESP [Nm]

B AY_S [mfs?]
W GIER_RCH [%fs]

mm
==
5=

W VIRW [%/s]
LATITUDE [ms]
LONGITUDE [ms]
GPS SPEED [cm)s]
V_ANZ [km/h]
NMOT [1/min]

GIC

=
e e e o o o
[]

[10s,625] 12 14 1 1 W 2 224 ¥ B W 2 ¥ B B/ 40 42 M 4 48 5 52 54 5% 5B 60
Div [s]
40 4| k| FL4Trace A Configuration A Analysis

Bereit [ [___245_ab_108_1 MBus_dbc_2... | |OFFLINE [NUM HEX

(FVSAUSW _Logger 3D.xls)  FVSAUSW _Logger 3D .xIsm - (2014, Analyser)

10”23—{;52352[;7 CSV.Datei Einlesen | e Vo] - M.'1
L (Datenlogger LGR5329) rechter Vordersitz zg-Mitte

v ax ay az ax ay az
0.0000 18246 11396 02789 -0.0152 -0.0435 01716 -0.1834 -0.0064| 3413 1381] -0.077] -0.214] 1.0102] -1.079] 9.8474

Koefmx= 499
rechter Vordersitz Fzg-Mitte CSV-Datei Einlesen km/h =vmitte =aw
f | ax | ay [ az [ ax [ ay | az | (Datenlogger

0,66667 0,07663 0,09004 0.06098 0.03585 0,19201 0,00985 —LGRA3Z9
1,00000 0,08963 0,25978 0,01396 0.00876 012977 0,00684
133333 0,03519 0,12424 0,06579 0.02076 0,18032 0,00934
1,66667 0,02177 0,08582 0.02683 0,00812 0,12280 000646 aw

Frequenzbewertung

Frequenz-bewertung

aw
Q4= 0.63 Daten speichern
Q5= 091 CSV-Datei Einlesen

Q6= 0.91 (Datenlogger LGR5329)
| aWz= 0,416] Sitz vertikal Wk Eigenfrequenzen Fahrbahnzustand
Dopplersensor _Fahrzeuganzeige Fahrbahn Sitzkissen z-Richt. Massen Insassen t/n/sle (trocken/
ai'Wki__| [ Datei [ awz | v[kmwh]mittel | v[kmvh]mitte[Tacho [ g/t (glatt/rauh) | 1 [Hz] | f2[Hz] [m[kg] v-][m[kg] v-r[m[kg] h-I[m[kg] h-r] nass/Schnee/Eis)
00283  8ps | 101129 123217 [ 0416 | 385 [ 0.0 [ [ [
0.0067 533
00319 w27 | aWixyz= | 068 | s
0,0134 6,05 = g
0.0213 5,49 5 10,00
005 g z
00454 343 g~ 200
0,0319 233 £ H T T T T il
0,0681 1,42 oéouu 1,0000 2,0000 4,0000 8,0000 16,0000 32,0000
0.0835 -0,75 Frequenzin Hz
0,0585 0,28

Fahrversuch Schwingungen Seite 10



1= 0,40
= 100.00 Frequenz-bewertung
= 2.00 o
= 2.00 Q4= 0,63
fh= 1,0E+14 Q5= 1 CSV-Datei Einlesen
fh= 1,0E+14 Qf= 1 (Datenlogger LGR5329)
| aWy= 0,336] Sitz horizontal Wky
fi | ai | wki | ai'Wki | Datei aWly
0.6667 0.0900 0,9538 0.0863  -037 101129 123217 0,336
1,0000 0,2598 1,0110 0.2626 D, .
1,3333 0.1242 1,0015 01244 o1 =& e
1,6667 0.0858 0,9573 0.0822 | 5 o  —
2,0000 0.0536 0,8902 00477 4| B o o ——
2,3333 0,0612 0,8141 00498 | Bg 0% ——
2 GRET 0.0143 0,7390 0.0106 =2y & " % ' ' ' ' :
3.0000 0.0657 0.6703 0.0441 3, §0,5000 1,0000 2,0000 4,0000 8,0000 16,0000 32,0000
3,3333 0.0103 0,6097 0.0063 - Frequenzin Hz
3,6667 0,0426 0,5572 00237 s,
= 0,40
= 100.00 Frequenz-bewertung
fi= 2.00 aw
fi= 2.00 Q4= 0.63
o= 1.0E+14 Q5= 1 CSV-Datei Einlesen
o= 1,0E+14 Qb= 1 (Datenlogger LGR5329)
| aWx= 0,191] Sitz horizontal Wkz
fi | ai | wki | afwki | Datei alfx
0.6667 0.0766 0,9588 00735 037 101129 123217 0,191
1,0000 0.0896 1,010 0.0906 0 .
1,3333 0.0352 1.0015 0.0352 o] & e
1,6667 0.0218 0,9573 00208 o & 88 T —
2.0000 0.0950 0,8902 00846 1 I 16,68 —
2.3333 0.0472 0,8141 00385 1 B3 —s000 —
2 6667 0,0940 0,7390 00695 2 E 3000 . . . . .
3,0000 0,0662 0,6703 0,0443 -3 50,5000 1,0000  2,0000 4,0000 80000 16,0000 32,0000
3.3333 0,0210 0,6097 0,0128 -4 Frequenz in Hz
3,6667 0,0291 0,5572 0.0162 5

Ab Jahr 2012

Messsystem DEWE 2602
DEWESoft

Fahrversuch Schwingungen
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Induktive Beschleunigungsauf-
nehmer Lucas Varity A453-0101

Bereich. Eingang Ausgang

MNr. 7917 +30qg +4995 -5005V (x)
Nr. 7918 =3.0g +4009& -5016V {y)
MNr. 7919 +30qg +499%-5000V (z)

Resonarzfrequenz: 28 Hz
Dampfungsgrad 045
Ausgangsimpedanz: =100

Versorgungsspannung 11,20V DC

Mikrowellendoppler-

sensorJanus 27_31_v v
Voee = 300 kmvh Dei UL =10V,

Vo = 1,2 kivh;
U, =10.155V

Ganzkorperschwingungsaufnehmer
{Sitzkissen) Typ MMF KB1035V

Spannungsiibertragungsfakior

¥ - 202 mims*

¥y - 1,89 miime®

z - 203 mv¥ims*
Konstantstromversorgung: l..= 0,1.22 m&
Stromguellenvorspannung U, = 15,30V
Resonarzfrequenz: . = 7000Hz
Untere Grenzfrequenz: f = 03H

LS-CAN
B3 kbits

Sl T THSCAN o Tl

500 kbit's

%

Lenkradtaste
(CAN)

o
i

Messsystem DEWE 2602
Messkarte: ORION-16/16
Software: DEWESoOft

Excel-VB-
Prograrmm

‘WestEichsizche Hochschule
Zwichau
Prof. Or ~Ing. habil. Stefan Miler

MessgréRenerfassung - System |l

BrDyn01l

2012

Dy Zum SchuipenBUCH. VR IWeNag SLBS 1A 088 LINeDens chts Dedart 0, Gan s qung.

Motorraum HS-CAN und LS-CAN

Induktive Beschleunigungsauf-
nehmer Lucas Varity A 453-0101

Fahrversuch Schwingungen
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Mikrowellendopplersensor Monitor

Janus 27_31 v Trigger Lenkradtaste (CAN)
(FVSAUSW_Dewetron.xlsm) FVSAUSW_Dewetron_3D.xIsm -
(2012) (2014)

Data info

File name: D:\DEWESoft7\Data\FW_20151201_114809.d7d
Start time: 01.12.2015 11:54:54.507

Mumber of channels: 28

Sample rate: 1000

Store type: schnell bei Trigger

Datal

= o
S £
= o
3 g
z a c
e v
= =
= T B
; L 7o
= o o — —_— o £ 3
g T R = = = = I = 2
=) = == - o0 o0 oo T e _ =2
2 E E £ x = AR I
= 3 x > N -1 =1 N 5§38 25
— = [ = = N N H - 2 | @
W = = = = [ [ [ = m oo
E @ ] .8 e < < £ = z oo ooy
= [G] = = = w w L o= 2 om (=S
01.12.2015 11:54 22,011444 0,075626291 -0,13808 -0,29333982 0,054921206 -0,014647558 1,0940552 0 1,5 0 -0,25
01.12,2015 11:534 22,020674 0,007562629 -0,0920533 -0,29333982 0,057484195 -0,015563031 1,092041 0 1.2 0 -0,25
01.12.2015 11:54 22,029902 -0,03025052 -0,0997244 -0,28581828 0,060413327 -0,016478503 1,0892944 1,5 0 -0,25

Fahrversuch Schwingungen Seite 13



u = S
]

£ = E . g
o T = e _E G w
£ty £ 22 % 5 £
T C = G E G @ =
E = — [ — u E o
= ! T £ o 8 g
c I = o £ w b o
& n ] =5 = — [at] [75]
no= s o I —_— =0 ] 4]
L 35 = ol 4+ 1 a — m o —_
[= = o b5 - = ] = —
e U o [ S o wpo__ ’ - —_ = T
;Ef ETETST S T ESD oz 8 ¢ O% £ 3

_ — 4w =
o r % E- = ¥ EL T ® E g q-| m o = 5 = =
IZ‘I:I % g = ™~ @ m g = - “n | = <L, ol 8 - _45 5
fw o, 2N EZ T TG EaE oW 0 2 8 E ot
w = = m m —
4 = z223S8 =808 =238 06 & > ~ 2 o
-0,25 0 1335 0 -1L,04 O 221 0 &8 O 1 0 750 750,2 3044 286,6 20,07568 39275
-0,25 0 1335 0 -L,04 O 22,1 8 0 1 0 750 750,2 3044 286,6 20,07568 39275
-0,25 0 1335 0 -L04 O 22,1 g8 0 1 0 750 750,2 3044 286,6 20,07568 39275

Data info

File name: D:\DEWESoft7\Data\FW 20121204 101316.d7d
Start time: 04.12.2012 10:14:25.629

Mumber of channels: 23

Sample rate: 1000

Store type: schnell bei Trigger

Info: Info
Datal
=
e
£
=
a
o
=
2
=
= T
1 —
& = = = _ — ~| 2
z o 7 7 = = BT £ _
T E E £ e = N o _E —
= E x = N o % ¥ooT 5
= £ " I ® g 8 g S 3 e
@ o et e B [ [ o= | m
E g g g i : : £ E z
= 1G] = = = ™ ™ = r
0 20,1011 0,0756263 0,00767111 -0,075215 0,01226574 0,09081487 1,0094604 0O 9 0
0,001 20,17493 0,0756263 -0,0383555 -0,090258 0,01263188 0,09191343 1,0089111 O 0
0,002 20,18416 0,0680637 -0,0767111 -0,09778 0,01336416 0,09264581 1,0085449 9 0
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G
m ——
g c o 2
= = [=T]
[=] "‘i"\-» — R o c —
o — £ g — = a o
Ty £ o -2 = = £
o - T E E = [
o = Fa— [¥] 2 =
= — La i =]
9% = o T a 5 a
m o, m 2 o= 4] a a
c Fd 7] [ a o o
— £ = wu i
=0 395} [T} J =
moE st o I — =D k) %
= 5 o B0 4+ [ @ — m W
[ T = T wm e E H—_— — Gl
o U — o (i1 i 0 I X
P ] 1= - Mo ™ g - £ D
ol B - T == £ L om = | — ]
I = = = = = 3 = = - v ™~ o= — o
Sf ¥ T 5 £2 L% g < T w g
x g o = g @ ¥ oo 2 W= v
o — | o m woE = =m0 = = o [ [
0 | | <1 | O @ 551 ul
| % = £ = woxe T
— 0 ] - g ] | = )] = E e o 0
(G = = m Lo o= =W U = o o G}
0, 85000002 1] 1423 0 -0,31999999 214 8 1] 0 500
0,85000002 0 1423 0 -0,31999999 1] 214 8 S00
FVSAUSW_Dewetron_3D.xIlsm (2014)
141201_141518 TXT Datei Einlesen -1 mittel mittel
0,00100 D' 2602 [ rechter Vordersitz__| Fzg-Mitte ] [vFzg (Tacho)| 42.80 [vwFzg (GPS)| 3244
1199 ichsion ) v ax ay az ax ay az | km/h km/h |
0,0000 00000 405611 02269 -01994 -01279 0,1532 00020 10005 4056] 0227] -0.199] -0.128[15032]0.0195[0.0048 4170 30,996
0,0010 10,0000 405611 03176 -0,1534 01279 0,1530 10,0027 1,0027] 40.56] 0.318] -0.153] -0.128[1.5014[0.0269]0.0263 41.70 30,996
n.0N20 annn. AQ 460 TR n4420 0 4E2Q 000 Anneel _Aneel o _nd n44204 40060 n2440nnead A4.70 0 005
f1= 0,40
= 100.00 Frequenz-bewertung
3= 12,50 aw
= 12,50 Q4= 0.63 Daen speichem
o= 2,37 Q5= 0.91 TXT-Datei Einlesen
= 3.38 Q6= 0.91 (Dewetron 2602)
| aWz= 0,229| Sitz vertikal Wk Eigenfrequenzen
Dopplersensor Fahrzeuganzeige Fahrbahn Sitzkissen z-Richt.
fi [ ai [ wki [ ai'Wki | [ Datei [  awz [ vknvh]mittel | vkm/h]mittelTacho | gir (glattrauh) | 7 [Hz] | f2 [He]
0.8361 0.0409 0.4787 0,0196 5,40 [ 141201 141618 | 0229 | 424 42,7 [ |
1.6722 0.0521 0.4984 0,0259 6,05
2,5084 0,0394 06326 00249 3s | aWWixyzl= | 023 |
3,3445 01578 0,8513 0,1599 -1,40
4,1808 0,0556 0,9876 0,0549 -0,11
5,0167 0,0395 1,0394 0,0411 0,34 10,00
58528 0,0932 1,0637 0,0952 0,45 500
6,6890 0,0341 1,0627 0,0359 0,45 a
752561 0,0243 1,0439 0,0254 0,37 = 000
8,3612 0.0153 1,0296 00157 02 : 500 / \
9.1973 0,0298 1.0105 0,0301 0,09 = \
10,0334 0,0445 0,9874 0,0439 -1 ﬁ, -10,00
10,8696 0.0453 0.9609 00435 035 £ Ls00
11,7057 0,0244 09317 0,0227 -0,81
12,5418 0,0272 0,9007 0,0245 -0,91 E -20,00
13,3779 0.0458 0.8687 00398 122 25.00
14,2140 0,0217 0,8364 0,0181 -1,55
15,0502 0.0135 0.8043 0,010 188 -30,00 T T T T T 1
15 8863 0.0212 07729 00164 224 0,5000 10000 20000 40000 80000 150000 32,0000
16,7224 0,0112 0,7425 0,0083 -2,58 Frequenzin Hz
17.5585 0.0106 0.7133 0,0076 -2,93
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Fahrbahnzustand
Massen Insassen tin/sle (trocken/
m[kg] v-I|m[kg] v-r| m[kg] h-1|m[kg] h-r| nass/Schnee/Eis) [Nachname [Vorname |Bemerkungen | aWv (xyz) | aWx | awy)
| | | | | 029 | 0100 | 0,071

f1= 0,40

- 100.00 Frequenz-bewertung

= 2,00 aw

fa= 2,00 Q4= 0,63

o= 1,0E+14 Qb= 1 TXT-Datei Einlesen

= 1.0E+14 Qb= 1 (Dewetron 2602)

| aWx= 0,100] Sitz horizontal Wkz
fi [ ai [ wki | ai'Wki | | Datei | awx | | |
0,8361 0,0187 0,9977 00187 002 | 141201 141518 | 0100 | [ [
16722 0,0444 0,9563 00425 039
25084 0,0321 0,7741 00248 222
3,3445 0,1297 0,6079 00788 232 10,00
4,106 0,0376 04900 00184 520
5.0167 0,0189 0.4077 00077 779 2,00
5,8528 0,0376 0,3484 00131 516 3 o000
66890 00166 03039 00050 -103s £ N
7.5251 0.0107 0.2694 0.0029 1139 g =a0 \
8,3612 0,0042 0,2420 0,0010  -1232 £ 10,00
9,1973 0,0139 0,2196 0,0031  -1317 g \
£ -15,00

10,0334 0,0078 0,2010 0,0016  -13.84 R \
10,8696 0,0189 0,1853 0,0035  -1484 E -20,00
11,7057 0,0437 0,1719 0,0075  -15.29 \
12,5418 0,0278 0,1604 0,0045 1590 ~25,00
13,3779 0,0306 0,1502 0,0046  -15.45 -30,00 : . . . . :
14,2140 0,0312 0,1413 0,0044 -17,00 0,5000 1,0000 2,0000 40000 80000 16,0000 32,0000
15,0502 0,0712 0,1334 0,0095  -17:50 Frequenzin Hz
15,8863 0,0241 0,1263 0,0030  -1787
16,7224 0,0235 0,1199 00028  -18.42

f1= 0,40

- 100.00 Frequenz-bewertung

f3= 2,00 aw

fa= 2,00 Q4= 0,63

o= 1,0E+14 Q&= 1 TXT-Datei Einlesen

fo= 1.0E+14 Q= 1 (Dewetron 2602)

| aWy= 0,071 Sitz horizontal Wky

fi [ ai [ wki [ ai'Wki | | Datei | awy | | |
0,8361 0,0531 0,9977 00530 002 | 141201 141518 [ 0,071 | [ [
16722 0,0351 0,9563 00336 039
25084 0,0219 07741 00170 222
3,345 0,0263 0,6079 00160 32 10.00
41806 0,0231 0,4900 00113 520 5,00
50167 0,0184 04077 00075 7,79 2 oo
5,8528 0,0128 0,3484 00045 9,18 £ \
6,6890 0,0019 0,3039 0,0006 -10,35 5 -5,00
7.5251 00079 0.2694 00021 1139 2 oo N
8,3612 0,0118 0,2420 00029  -1232 B \
9,1973 0,0129 0,2196 0,0028 1317 £ -15,00
10,0334 0,0071 0.2010 00014  -1394 E 000 \
10,8696 0,0041 0,1853 0,0008  -1484 ’ \
11,7057 0,0167 0,1719 0,0029  -15.29 -25,00
12,5418 0,0175 0,1604 00028  -1590 2000 . . . . . .
13,3779 0,0209 0,1502 0,0031  -1646 ’
14.2140 0.0087 0.1413 0.0012 7,00 0,5000 1,0000 2,0000 4,000(IJ 28,0000 16,0000 320000
15,0502 0,0238 01334 00032 1750 Frequenzin Hz
15,8863 0,0164 0,1263 0,0021 4787
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141201141518Ausw.txt

"141201_141518 ",.229351074436055,42.421754147623,42.7001667931615,

"r",3.3,5.9,85,70,90,78,"t","Helbych","Alexander",

FV_2014 Auswertung.xlsx

0,80

0,70

0,60

0,50

0,40 - -

0,30

0,10 pu B

‘. ]
ke .

0,00

T T
15,00 20,00 25,00

T
30,00
vinkm/h

T
35,00

T
40,00

1
45,00

Prof. Dr.-Ing. habil. Stefan Muller
- AutoCad, alaska 2.3, RecurDyn ™, CATIA V5/ MSC SimDesigner

- Turbo Pascal 5, Lotus 1-2-3, MS Excel, C++, Siclab/Xcos
- Agilent VEE Pro, Vector CANalyser pro, DEWESoft 7.0.4

- Elektroniker
- Kfz-Werkzeuge

Henri Heinlein
- Kfz-Werkzeuge

- Prifstand fahren Z8, B200 und MAN
- Prifer BOGE-Shocktester, Bosch-Achsmessgerat FWA 515 und MAN

(Dipl.-Ing. (FH) Gerd Griinberg

(Christel Muller)

- Sitzkissen und Frequenzbewertung)

(2016, 2023)
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