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Verkehrsorganisation

Altstadt

Meerane

Auftraggeber:

Stadt Meerane, Ordnungsamt

Abschluss: August 1999

Das Problem:

Einbahnstraßen führen zu Umwegfahrten.

Ziel- und Quellverkehr fließt durch die Altstadt.

Wohnen, Einkaufen und Aufenthalt werden 

beeinträchtigt.

Die Lösung:

Einbahnstraßen werden wieder geöffnet.

Altstadtstraßen werden beruhigt.

Eine dynamische Fußgängerzone wird 

eingerichtet.
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Tempo 30–Konzept

Zwickau

Auftraggeber:

Stadt Zwickau,

Straßenverkehrsamt

Abschluss: September 2001

Die Stadt Zwickau plante die Einführung von

Tempo 30 dort, wo es planerisch sinnvoll und

rechtlich möglich ist.

Gegenstand der Untersuchung war eine

Vorstudie für die beiden innerstädtischen

Gebiete Mitte-West / Mitte-Süd und

Mitte-Nord / Nordvorstadt. Es wurde eine

generelle Methodik erarbeitet und mit

dieser Tempo 30 – Konzepte für die

beiden Gebiete entwickelt.

Grenze des Untersuchungsteilgebiets

Bindende Ausschlusskriterien:

B- bzw. S- bzw. K- Straße

LSA mit zugehöriger Hauptrichtungs-Straßenstrecke

Straßenstrecke mit benutzungspflichtigem Radweg (Radweg im Seitenbereich

oder Radfahrstreifen)

Zu überprüfende rechtliche Ausschlusskriterien:

Vorfahrt-Straßenstrecke

Straßenstrecke mit Fahrstreifenbegrenzung bzw. Leitlinie

Zu überprüfende planerische Ausschlusskriterien:

Straßenstrecke in/an einem GE/GI

vom ÖV befahrene Straßenstrecke

Einbahn-Straßenstrecke

Straßenstrecke mit Haltverbot bzw. eingeschränktem Haltverbot

Bestehende verkehrsberuhigende Regelungen:

bestehende Tempo 30 - Straßenstrecke

bestehende Fußgängerzone

Eignungskriterien:

Straßenstrecke in/an W

Tempo 30 - affine Einrichtung

Straßenstrecke im Zuge von Radrouten

Straßenstrecke im Zuge von Schulwegen

Tempo 30-Konzept:

Denkbare neue Tempo 30 - Straßenstrecke (Schritte 1 und 2)

Neu zu schaffende Tempo 30 - Straßenstrecke (empfohlenes Konzept)

- Zonenbeschilderung, sofortiges Einrichten möglich

- Zonenbeschilderung, einfache Verkehrsberuhigungsmaßnahmen notwendig

- Zonenbeschilderung, aufwändige Verkehrsberuhigungsmaßnahmen notwendig

- Streckenbeschilderung, sofortiges Einrichten möglich

- Streckenbeschilderung, einfache Verkehrsberuhigungsmaßnahmen notwendig

- Streckenbeschilderung, aufwändige Verkehrsberuhigungsmaßnahmen notwendig

Tempo 30 - Zone (empfohlenes Konzept)
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Abbildung 3:

Hochschulteile Scheffelstraße und Lessingstraße

Entwicklung anwesender Studierender

SS 01 bis SS 04
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Planmäßig anwesende Studierende Scheffelstraße Di, 12. Juni 2001 (SS 01)

Planmäßig anwesende Studierende Scheffelstraße Di, 14. Januar 2003 (WS 02/03)

Planmäßig anwesende Studierende Scheffelstraße Di, 13. Mai 2003 (SS 03)

Planmäßig anwesende Studierende Lessingstraße Di, 14. Januar 2003 (WS 02/03)

Planmäßig anwesende Studierende Lessingstraße Di, 13. Mai 2003 (SS 03)

Planmäßig anwesende Studierende Scheffelstraße SS 04 - Szenario MaxP

Planmäßig anwesende Studierende Scheffelstraße SS 04 - Szenario MinP

Im Jahr 2004 wurden Einrichtungen der Westsächsischen Hochschule in den 

Hochschulteil Scheffelstraße verlagert. Das hierdurch zu erwartende Parkraumdefizit 

war zu prognostizieren und Maßnahmen zu dessen Deckung zu entwickeln.

Im Maximalszenario trat ein Defizit von 500 Parkständen in den Vormittagsstunden 

auf. Als Gegenmaßnahme wurde ein gestuftes Vorgehen vorgeschlagen: Ausweitung 

des Semesterticket-Geltungsbereichs, stundenplantechnische Maßnahmen, 

Bereitstellung von zusätzlichem Parkraum bei gleichzeitigem Schutz des 

umgebenden Wohngebiets durch Sonderparkberechtigung für Bewohner.

Parkraumbedarfs-

prognose

Hochschulteil Scheffel-

straße Zwickau

Auftraggeber:

Westsächsische Hochschule

Zwickau (FH), Kanzler

Abschluss: September 2003
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Das Problem:

Die Funktion und Gestalt der

Katharinenstraße trennt die

Innenstadt vom Muldeufer.

Straßenraumgestaltung

Katharinenstraße

Zwickau

Auftraggeber:

Stadt Zwickau, Tiefbauamt

Abschluss: September 2010

Die Lösung:

Der Straßenzug wird konsequent als

Typ „Sammelstraße“ nach RASt

umgestaltet. In Höhe des Neuberin-

platzes erfolgt eine Platzerweiterung

über die Fahrbahn hinweg. Damit wird

eine Querverbindung zum Muldeufer

geschaffen und der Schulweg zur

Nicolaischule gesichert.










