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Automobilbau und Klimaschutz
VDI-Interview mit Prof. Cornel Stan

In der Ausgabe der Zeitschrift VDI Nachrichten (Verein Deutscher Ingenieure) von heute,
Freitag, dem 13. April 2007, erscheint heute auf Seite 2 ein Interview mit Professor Cornel
Stan, Vorstandsvorsitzender des Forschungs- und Transferzentrums e. V. an der
Westsachsischen Hochschule Zwickau, tber die Thematik

LAutomobilbau und Klimaschutz" (siehe Anlage).

Die VDI Nachrichten sind in der Bibliothek der WHZ vorhanden.
Das Interview kann auch tber www.vdi-nachrichten.com abgerufen werden.

Kontakt:

Forschungs- und Transferzentrum e. V.

an der Westsdchsischen Hochschule Zwickau
Vorstandsvorsitzender Prof. Dr.-Ing. habil. Cornel Stan
Tel.: 0375 536-1600/1605

E-Mail: Cornel.Stan@fh-zwickau.de

Anlage

Studienwerbung/Offentlichkeitsarbeit Telefon: +49 375 536-1050
Dr.rer.nat. Detlef Solondz Fax: +49 375 536-1007
Dr.-Friedrichs-Ring 2A, 08056 Zwickau E-Mail: Pressestelle@fh-zwickau.de
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< POLITISCHES PRISMA

Energieprogramm

E in groles Programm fiir die Energiefor-
schung hat Wolfgang Schréppel, Mitglied
des Prédsidiums des Verbandes der Elektro-
technik, Elektronik und Informationstechnik
(VDE), gefordert. Dieses ,Apollo-Programm®
solle verhindern, dass Europa und Deutsch-
land gegeniiber den USA und Japan den An-
schluss in der Energieforschung verloren.
Zwar sieht ein tiberwiltigender Anteil der im
VDE vertretenen Unternehmen deutsche und
europdische Firmen international an der Spit-
ze, was ihre Innovationsfahigkeit in Sachen
Energietechnik angeht, aber es gibt auch Zah-
len, die Sorgen machen: So gibtJapan fiir seine
Energieforschung pro Kopf der Bevilkerung
30 Dollar aus und die USA 10 Dollar, Deutsch-
land aber umgerechnet nur 6,20 Dollar. Dass
dies nicht reicht, hat aber auch die Bundes-
regierung eingesehen: Im Rahmen ihrer
Hightech-Strategie will sie in den Jahren bis
2009 allein 2 Mrd. € an Fordermitteln in die
Energieforschung pumpen. moc

Gedankenlos

as hat sich Bundeswirtschaftsminister

Michael Glos (CSU) mit seiner Forde-
rung nach der Senkung der Einkommensteu-
ern wohl gedacht? Die Reaktionen jedenfalls
sind verheerend, auch die aus der Union. War
nicht gerade von der CSU jahrelang zu héren,
dass die Staatsverschuldung — immerhin 1,5
Billionen € bei Bund, Lindern und Gemein-
den - ein Grund dafiir sei, dass das Land zu ei-
nem Sanierungsfall geworden sei? Hat die
Bundesregierung nicht z. B. die Pendlerpau-
schale zuriickgefahren, den Sparerfreibetrag
reduziert und die Mehrwertsteuer um satte
19 % erhoht? Wenn Glos die Biirger entlasten
will, dann kénnte er doch dafiir sorgen, dass
diese Belastungen wieder zuriickgenommen
werden. Im Verhéltnis zum Bruttoinlandspro-
dukt haben in der EU nur noch Polen und die
Slowakei niedrigere Steuereinnahmen als
Deutschland. Die Bundesrepublik ist derzeit
eindeutig unterfinanziert, meint der Wirt-
schaftsweise Peter Bofinger. Das gelte vor al-
lem fiir die Bildung und die 6ffentliche Infra-
struktur. Doch das scheint den Wirtschafts-
minister nicht zu kiimmern. has

Gut gemeint

B undesverkehrsminister Wolfgang Tiefen-
see (SPD) will noch in diesem Jahr einen
Klima-Pass fiir Automobile einfithren. Das ist
eine gute Idee. Dieser Pass soll zwei Skalen
enthalten: Aufeiner soll der absolute CO,-Aus-
stol ablesbar sein, auf der anderen der
CO,-Nutzwert, also der CO,-Ausstof8 im Ver-
héltnis zur Zuladung. Das hat Kritiker auf den
Plan gerufen. Die Deutsche Umwelthilfe
(DUH) befuirchtet, dass damit schwere Gelan-
dewagen begiinstigt wiirden und kleinere Au-
tomobile schlechter abschneiden kdnnten.
Die DUH rechnet damit, dass mit dem Klima-
Pass nach Tiefensee den Automobil-Konstruk-
teuren falsche Anreize gegeben wiirden, weil
die Versuchung grol$ wire, die Nutzlast kiinst-
lich in die H6he zu treiben. Besser als ein Tie-
fensee'scher Klimapass sind nach Ansicht der
DUH steuerliche Anreize zur Produktion und
zum Kauf von Automobilen mit einem gerin-
geren CO,-Ausstof$, wie es Belgien, die Nieder-
lande und Frankreich praktizieren. Vergleich-
bar wirksame Instrumente hétte, so die DUH,
die deutsche Autoindustrie verhindert. has

Kritik an der Kohle

G emeinsam mit der Umweltschutzorgani-
sation Greenpeace wehren sich die bun-
desdeutschen Griinen gegen Pldne einer lidn-
geren Nutzung von Kohlekraftwerken. Die Kli-
maexpertin von Greenpeace, Garbriela von
Gorne, warf Bundesumweltminister Sigmar
Gabriel (SPD) vor, er habe sich in einem Kom-
promiss mit Wirtschaftsminister Michael Glos
darauf eingelassen, die deutschen Braunkoh-
lewerke ldnger laufen zu lassen. Dabei sei
Deutschland schon jetzt der grof3te Klimakil-
ler in Europa. Zudem befiirchtet Goérne, dass
der Bau neuer Braunkohlekraftwerke in
Deutschland zunehmend politische Unter-
stiitzung finde. ,Wenn wir alle geplanten Koh-
lekraftwerke bauen“, warnt auch Griinen-
Chef Reinhard Biitikofer in der Presse, ,gehen
die Emissionen sogar noch iiber das Niveau
von 1990 hinaus. “ Biitikofer und Gérne plddie-
ren deshalb fiir den verstirkten Einsatz Ener-
gie sparender Mallnahmen: , Die kénnten so-

fort umgesetzt werden. jwe
Zusammengestellt von hsteiger@vdi-nachrichten.com /
wmock@vdi-nachrichten.com
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Automobil: Interview mit Prof. Cornel Stan, Leiter des Forschungs- und Transferzentrums an der Hochschule Zwickau

,CO,-Steuer ist ungerecht”

VDI nachrichten, Zwickau, 13. 4. 07, wop -
Klimaschutz misse beim Auto
Uber die Kraftstoffpreise laufen,
erklarte Prof. Cornel Stan von
der Westsachsischen Hochschule
Zwickau gegentber den

VDI nachrichten. Eine CO,-Steu-
er stelle Vielfahrer besser, , das
ist weder produktiv noch fair -
es ist ungerecht”. Wichtiger sei
es, Biokraftstoffe zu férdern.
Sie boten beim CO, klare
Vorteile und sind Gber heutige
Tankstellen zu verteilen.

VDI nachrichten: Herr Stan, ist die
Autoindustrie innovativ?

Stan: Selbstverstindlich! Sie ist die
Spitze der Innovation.

VDI nachrichten: Das sehen zurzeit
nichtalle so ...

Stan: ... die Autoindustrie muss her-
halten fiir den Klimawandel, obwohl
sie unter 10 % zum CO,-Ausstof3 bei-
tragt. Aber das ist auch okay. Adel ver-
pflichtet — auch im industriellen Sinne.
Die Autobranche mit ihren Mitteln
muss Lésungen anbieten.

VDI nachrichten: Tut sie das in ausrei-
chendem Mafse?

Stan: Die Kunden wollen Leistung
und die Hersteller bedienen das. Au-
Berdem miissen sich jeweils gewaltige
Investitionen in die Modelle amorti-
sieren. Deshalb geht nicht alles so
schnell, wie es die 6kologische Vernunft
vielleicht gebietet.

VDI nachrichten: Muss der Staat diese
Vernunft durchsetzen?

Stan: Wir konnen den Menschen die
Freiheit und Vielfalt der Mobilitdt nicht
nehmen. Das gab es schon mal. Zu Tra-
bant und Wartburg will niemand zu-
riick. Einheits-CO, klappt nicht ...

VDI nachrichten: ... bremst die Frei-
heit, so viel CO, auszustofsen wie bisher,
Innovationen? Ohne politischen Druck
bleibt doch der pragmatische Ingenieur
beim Business-as-usual und
der 6konomisch verantwort-
liche Manager erst recht?

(<

Prof. Stans liebstes Stiick: Die Hybrid-Limousine der Hochschule Zwickau verbraucht 2,4 | je

100 km. lhr Zweitakter (u.) 1adt nur die Batterie fur den Elektrofahrmotor. Foto: Bild Zeitung

Hybridtechnologie, die ein wichtiger
Ansatz des Energiemanagements ist, so
weit enteilen zu lassen?

Stan: Ist ein Hybrid effizienter als ein
moderner Diesel? Und wie viele Hybri-
de sind verkauft? Das ist zunédchst eine
Nische fiir ein bestimmtes Fahrprofil.

VDI nachrichten: Aber ich hatte nach
Lerneffekten gefragt.

Stan: Die sind einholbar und es tut
sich einiges auf deutscher Seite. BMW
verfolgt ein konsequentes Energiema-
nagement an Bord und bringt das
schrittweise in Serie. Webasto steht
mit einer Brennstoffzelle vorm Seri-
enstart, die Diesel an Bord zu Strom
wandelt. Die wird ca. 6 kW erzeugen.

ber und fiir pflanzliche Kraftstoffe bes-
tens geeignet sein.

VDI nachrichten: Biokraftstoffe sind
ein gutes Stichwort. Die EU Kommission
hat jiingst zugestimmt, sie bei den gefor-
derten 130gCO,/km anzurechnen.
Wird da Innovation vereinnahmt, die in
der Autobranche anfangs ganz und gar
nicht erwiinscht war?

Stan: Eine Betrachtung von Energie-
tréger bis Rad ist sinnvoll. Es ist wichtig,
pflanzliche Kraftstoffe zu férdern, weil
sie {iber vorhandene Tankstellen ver-
teilt werden konnen und groRe
CO,-Vorteile haben. Sie jetzt anzuer-
kennen ist auch ein Stiick Forderpolitik
fiir Biokraftstoffe ...

VDI nachrichten: ... ist das
sinnvoll, solange es um Bio-

Stan: Wir brauchen einen
Kompromiss zwischen freier
Mobilitdt, O6konomischem
Interesse der Hersteller und
Naturschutz. Den Spagat
miissen die Ingenieure der
Branche leisten. Gerade die
Deutschen erfiillen das tibri-
gens besser als viele andere.

Prof. Dr.-Ing. habil Cornel Stan

lehrt Technische Thermodynamik, Verbrennungsmotoren und alter-
native Antriebssysteme an der Westsachsischen Hochschule Zwick-
au sowie in Paris, Pisa, Perugia und Berkeley. An der Zwickauer
Hochschule ist er Vorstandsvorsitzender des Forschungs- und Trans-
ferzentrums (FTZ). Wie schaffen Ingenieure den Spagat zwischen
okonomischer und dkologischer Vernunft, ohne dabei die Kunden-
wiinsche nach Leistung und Fahrspal3 zu vernachléssigen? In sei-
nem 2005 erschienenem Buch , Alternative Antriebe fir Auto-
mobile” zeigt Stan Losungen auf und fasst Ergebnisse seiner lang-

kraftstoffe der 1. Generation
geht?

Stan: Biokraftstoffe der
2. Generation kommen gut
voran, die brauchen wir.
Ziel beidiesen neuen Kraft-
stoffen muss ein hoher
Wasserstoffanteil sein und
nur so viel Kohlenstoff, dass
sie fliissig bleiben. Sauer-

VDI nachrichten: Wie bitte?
Was ist mit Partikelfilter und
Hybrid? Auch der erste Ben-
zindirekteinspritzer kam von
Mitsubishi ...

Stan: ... wer redet noch von Mitsu-
bishi? Die Deutschen haben den Markt
beobachtet und dann sehr viel bessere
Systeme auf den Markt gebracht. Das
wird beim Hybrid auch so kommen ...

VDI nachrichten: ... Toyota kiindigt ge-
rade die 3. Generation an ...

Stan: ... wir werden in Kiirze erleben,
was BMW, DaimlerChrysler und GM als
Hybrid auf den Markt bringen. Es
kommt nicht darauf an, der Erste zu
sein — man muss der Beste sein!

VDI nachrichten: Das bleibt abzuwar-
ten. War es sinnvoll, die Japaner in der
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jahrigen Forschung zusammen.

Das reicht, um den Motor mit elektro-
magnetischen Ventilen oder einer
strombetriebenen Wasserpumpe zu
optimieren, die nur arbeitet, wenn
Motorkiihlung nétig ist. Es gibt viel
Potenzial, um die Effizienz des Motors
zu steigern, bevor dann die Brenn-
stoffzelle ...

VDI nachrichten: ... in ferner Zukunft
Autos antreibt.

Stan: Wir reden doch von Innova-
tion und Zukunft. Da gehort die Brenn-
stoffzelle genauso dazu, wie die Hoch-
zeit von Diesel- und Ottomotor. Gera-
de VW und DaimerChrysler sind da
weit. Diese Motoren werden sehr sau-

Dr.-Ing. Ralf Augustin
Roland Berger Strategy
Consultants GmbH
Stuttgart

16. APRIL 2007, 18.00 - 19.00 UHR

stoff ist auch gut, der ist
dann gleich fiir die Verbren-
nung drin. Es lduft auf ei-
nen Alkohol heraus, der mit
seinem hohen Gemischheizwert ideal
fiir Verbrennungsmotoren ist.

WOP

VDI nachrichten: Und wie sieht der
Motor bzw. der Antriebsstrang der Zu-
kunft aus?

Stan: Es geht darum, so viele Funk-
tionen wie moglich aus dem Brenn-
raum rauszuholen und modular darum
zu bauen: Aufladung, Direkteinsprit-
zung, variable Ventilsteuerung, um die
Prozesse im Motor zu managen. Dazu
ein Wirmemanagement, das {iber
Pumpen und Ventile nur so viel Warme
abgibt wie notig. Allein in der Abstim-
mung der genannten Module liegt rie-
siges Potenzial. Wenn Sie das mit der

Brennstoffzelle und einem Energie-
speicher als drei Variablen eines Ma-
nagementsystems sehen, wird es rich-
tig interessant.

VDI nachrichten: Das lduft auf viele
kleine Schritte hinaus, die bisher stets
durch Leistungs- und Gewichtszunah-
me wieder aufgezehrt wurden ...

Stan: ... dass die Autos schwerer und
die Aerodynamik schlechter werden,
hat Griinde: Die Hersteller bringen im-
mer mehr Volumen auf ein und dersel-
ben Fliache unter, weil die Kunden
Komfort, Stauraum, Beinfreiheit und
Platz fiir die Kinder wollen.

VDI nachrichten: So betrachtet bleibt
im Prinzip alles wie es ist, blofs dass der
Kraftstoff kiinftig vom Acker kommt. Ist
so nachhaltige Mobilitdt maoglich, wo
sich die Zahl der Fahrzeuge weltweit im
kommenden Jahrzehnt verdoppeln soll?

Stan: Es bringt nichts, Fahrzeuge
vorzuschreiben, die niemand will. Es
braucht Augenmall, um sparsame
Technologien auf den Weg zu bringen.

VDI nachrichten: Was spricht gegen
ein Limit beim CO,-Ausstofs, das es
den Herstellern iiberldsst, wie sie es
einhalten?

Stan: Es berticksichtigt nicht, wie viel
ein Fahrzeug wirklich fihrt. Das gleiche
Problem liegt in der CO,-Steuer: Sie
stellt Vielfahrer besser. Das ist weder
produktiv noch fair - sie ist ungerecht.

VDI nachrichten: Was dann?

Stan: Der CO,-Ausstof3 ist an den Ver-
brauch gekoppelt. Wenn CO, besteuert
werden soll, dann nur {iber den Kraft-
stoff. Das wiirde dazu anregen, weniger
zu fahren und Biokraftstoffe fordern.

VDI nachrichten: Was spricht gegen
das Flottenlimit der EU?

Stan: Wer zahlt, wenn die Vorgabe
nicht eingehalten wird?

VDI nachrichten: Diejenigen, die es zu
verantworten haben und mit ihren
Oberklassefahrzeugen viel Geld verdie-
nen.

Stan: Und wie funktioniert der Aus-
gleich? Dakommt es dann zu Fusionen,
politischen Kulissenspielen, Standort-
verlagerungen. Das ist schlicht nicht
praktikabel.

VDI nachrichten: Aber als Biirger er-
warte ich von der Politik, die mich ver-
tritt, dass sie angesichts des globalen Zu-
wachses beim Individualverkehr extrem
auf die CO,-Bremse tritt!

Stan: Bei mir als Forscher und Ent-
wickler rennen Sie offene Tiiren ein. Es
ist mein Beruf, Sparpotenziale zu er-
kennen und nutzbar zu machen. Auch
als Biirger stimme ich zu. Allerdings ist
sowohl die Umsetzung in der Auto-
mobilindustrie als auch die Kunden-
akzeptanz sehr komplex. Das geht
nicht von heute auf morgen. Aber ein
CO,-Aufschlag auf Kraftstoffe wird das
Kauferverhalten sicher beeinflussen
und die Branche ermutigen, innovative
Spartechnologien voranzutreiben. Wir
brauchen ein umfassendes Energiema-
nagement im Verkehr — von der Wahl
der Energietrdger bis zum Drehmo-
ment am Rad. PETER TRECHOW

»Alternative Antriebe fiir Automobile heifSt die
internationale Tagung, die am 15./16. Mai 2007
in der Berliner Akademie der Wissenschaften
stattfinden wird. Geleitet wird sie von den Profes-
soren Dr.-Ing. habil. Cornel Stan und Dr.-Ing.
Giovanni Cipolla, General Motors Powertrain
Europe, veranstaltet vom Haus der Technik und
vom Forschungs- und Transfer der Westsdichsi-
schen Hochschule Zwickau. Infos unter Congress
No.: E— H030 — 05 — 221- 7: www.hdt-essen.de.
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MODERATION

Wir laden Sie ein zu der Prasentation
der neusten Studie des VDMA in
Zusammenarbeit mit dem Werkzeug-
maschinenlabor (WZL) der RWTH
Aachen und Roland Berger Strategy
Consultants mit anschlieBender
Podiumsdiskussion im Convention
Center auf der Hannover Messe.
Weitere Informationen finden Sie
unter www.vdma.org
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